كفاءة شبكة خطوط الترام بمدينة الإسكندرية ونفوذها الجغرانی 
"دراسيٌ فى جغر Inal‏ لنقل الحضری" 


د. جيهان محمد أبو اليزيد* 


الملخص : 
تتناول الدراسة أحد أهم خطوط النقل الحضري والكهربائى بمدينة الإسكندرية وأكثرها ارتيادا 
والمتمثلة فى شبكة خطوط الترام والتى بدأت منذ عام ATY‏ ورغم المميزات البيئية للنقل بالترام 
لعدم وجود ملوثات ضارة بالبيئة ناتجه عنه إلا أنه يواجه مشكلات عديدة لمنافسة وسائل النقل البرية 
الأخرى لتطورها وتراجع كفاءة خطوط الترام نتيجة لتهالك البنية الأساسية والتى لم ثحدث من نصف 
قرن تقريبا. وتهدف الدراسة إلى مقارنة خطوط الترام بالإسكندرية من حيث الحركة والكفاءة ونفوذها 
الجغرافى» وتقييم معوقات رفع كفاءتها. وقد اعتمدت الدراسة على العمل الميداني وقد تم فى شهرى 
يونيو ويوليو عامى ۲۰۱۷ و ۰۲۰۱۸ ويناير ۲۰۱۸ لقياس كثافة حركة الركاب بالمحطات. والنفوذ 
الجغرافی للخطوط» وحصر مشكلات العاملين والرکاب بالإضافة لتوقيع المسارات بشكل صحيح 
على الخرائط. واستخدمت بعض المؤشرات والمعاملات لقياس: العلاقات الارتباطية وموسمية 
الحركة» ودرجة مركزية الشبكة» وسرعة التشغيل. وقد خلصت الدراسة إلى: 
- ينخفض مؤشر كفاءة الترام عن الموشرات العالمية من حيث كفاءة القطارات وسرعة التشغيل 
وزمن التقاطر وحصة الفرد من الخطوط. 
- رغم تراجع الحركة وتهالك البنية الأساسية لغالبية خطوط الترام لكنه لا يزال الوسيلة الرئيسة فى 
النقل خاصة لغالبية سكان ضاحية الرمل» لرخص التكلفة وتوافر عنصر الأمان مما يكفل له 
الاحتفاظ بمكانته بين وسائل النقل الأخرى المنافسة. 
— تصل نسبة مساهمة الترام فى حركة الترويح إلى 7۵۲ فقط لتهالك القطارات وتجهيزاتها. 


الكلمات المفتاحية : ضاحية الرملء ترام کافیه» ترام المدينةء النقل الكهربائي» النفوذ الجغرافى. 
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المقدمه : 
يعد النقل بالخطوط الكهريائية من pal‏ خطوط النفل بجمیم دول العالم وخاصة الدول المتقدمة 
لانخفاض نسبة الملوثات به مقارنة بأنواع النقل الأخرى. وتشمل شبكة السکك الحديدية الكهربائية: 


* أستاذ مشارك بقسم الجغرافيا - جامعة الأزهر. 


CERED 


المجلة الجغرافية العربية العدد الخامس والسبعون 


القطارات المخصصة لنقل الرکاب بين المدن أو بين المدن الرئيسة والتابعة لها - ونتمیز بسرعتها 
العالية - وأخری لشحن البضائع» وأنظمة السكة الحديدية تحت الأرض والمعروفة بمترو الأنفاق 
بالإضافة إلى قطارات الترام وهی محور الدراسة. 

وکانت الاسكندرية من آوائل مدن العالم استخداما gal‏ بالترام حینما بدا فى التخطیط لمد 
خطوطه عام ۱۸۰۰ (الهيثة العامة لنقل الرکاب با لاسكندرية الموقع الالکترونی) وبذلك يمثل 
pail‏ وسيلة نقل جماعي بأفريقياء وقد أعتمد الترام فى بداية تشغيلة على الطاقة الحيوانية حیث 
كانت تجره الخیول» ثم طاقة البخار فالکهربانية. وکان ولازال يؤدى وظیفته النقلية والترويحية 
آیضا فمنذ امتداد خط محطة الرمل - رأس التين كان يمثل وسيلة ترويحية حيث ارتاده 
المواطنین والزاثرین لمشاهدة سرایا رأس التين التی أمر محمد على بتشییدها عام ۱۸۳۶ لتكون 
مقره الصيفي» وطراز العمارة الكولونيالية!') وميادين الاسكندرية الشهيرة وطبيعة الحياة والأسواق 
متعددة الثقافات والقومیات التی نتمیز بها المدینة» وحاليا یمثل وسيلة نقل وترویح - نسبیا - 
واکتشاف لمعالم الاسكندرية خاصة بعد إضافة خط ترام کافیه. لذا یمثل أحد المعالم الفريدة 
والمميزة بالمدينة. 

وللنقل الكهربائي فوائد عدة آهمها: القدرة على نقل آعداد كبيرة من الأفراد في وقت قصير 
نسبياء والسرعة الفائقة أثناء النقل» وانخفاض تكلفة التشغیل نسبیا» وامكانية تزویده بتکنولوجیا منقدمة 
في التشغیل والتحکم» وعدم التقيد في المسارات بشبكة الطرق السطحية. وعدم انتاج أيه ملوثات 
بنظام النقل الکهربائی (أبو زيد راجحء ۰۲۰۰۸ ص ۱۹۸) مقارنة بالأطنان التی تستهلکها السیارات 


سنویا من الوقود. 


إشكالية الدراسة: 

- هل تمثل وسائل النقل البرية الأخرى - فى ظل تطورها - منافسا لخطوط النرام؟ 
- هل هناك علاقة بين زيادة آسعار المحروقات ونزاید دور الترام رغم تراجع کفاعته؟ 
- مدی fl‏ شبكة خطوط الترام بالأحداث السياسية والاقتصادیة؟ 


(۱) نتج طراز العمارة الكولونيالية (الاستعمارية) من إحياء العمارة القديمة کالفرعونية والرومانية 
والاغريقية وامتزاج بعضها بطراز الباروك والروکوکو وترامن نشأتما بالدول العربية مع المرحلة 
الاستعمارية من قبل الدول الأوربية للدول العريية. للمزید عکن الرجوع إلى: ندى الحلاق: 
الکولونیای في الشخصية احلية في العمارة والعمران بحلة جامعة دمشق للعلوم احندسيت ۰۲۸2 
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كفاءة شبكة خطوط al all‏ بمدينة الاسكندرية د. جیهان أبو الیزید 


آهداف الدراسة : 
- دراسة خطوط الترام بالرمل والمدينة ومقارنتها من حيث الحركة والکفاءة والایرادات. 
دراسة الأثر المتبادل بين تراجع دور الترام والمعوقات الاقتصادية. 


- تقييم مشکلات ومعوقات رفع كفاءة مرفق الترام. 


مصادر الدراسة : 

تعد الدراسة الميدانية alee‏ هذا العمل فى ظل ندرة المصادر المكتبية وا لأبحات العلمية 
التی تناولت خطوط الترام بالاسكندرية. وأیضا لتلف آغلب المصادر الورقية بالهيئة العامة لنقل 
الرکاب بمحافظة الاسکندرية» كما أن التسجیل الالكتروني لحركة الرکاب بدأ عام ۲۰۱۲ 
وللحركة الشهرية فقط. لذا قامت الباحثة فى شهر ینایر عام ۲۰۱۷ وشهری یونیو ویولیو من 
عام ۲۰۱۸ بحصر جمیع محطات خطوط ترام المدينة فلا یوجد بیان بعدد وأسماء المحطات 
بخطوط ترام المدينة بالهيئة أو بموقعها الالكتروني» فقامت الباحثة بحصر جمیع المحطات على 
كل خط وتوثيق مکانها بالضبط على الخريطةء حیث تقتصر بیانات الهيئة على المسار فقط أى 
الشوارع الرئيسة أو محور المحطات بدون تفصیل وتوقيع لها على الخطوط. وبالتالی تم تصحیح 
الکروکیات التی تم الحصول علیها من الهينة واعدادها في شكل Libs‏ صحيحة. وكذلك حصر 
المسارات العاملة والتی خرجت من الخدمة بخطوط المدينة. بخلاف المقابلات الشخصية العديدة 
مع المسوولین بالهيئة وسائقي الترام» وتطبیق نموذج استبیان على مرتادي الترام Gabe)‏ ۱) 
لاستکمال ما نقص من ally‏ بخطوط عديدة» وقد تم توزیع ٠٠١‏ نموذج منها EAE‏ صالحة 
و١١١‏ غير صالحة لقیاس مدی Laj‏ السکان عن کفاءه خدمة الترام وحصر مشکلاته. ورصد 
كثافة الحركة ببعض المحطات. 


وقد انتهجت الدراسة المنهج الوصفی والمدخلین التاریخی والسلوکی والأسلوب الکرتوجرافی 
والکمی. وسوف تناقش الدراسة النقاط التالية: 
* نشأة شبكة خطوط الترام با لاسكندرية وتطورها. 
 *‏ التوزیع المكاني لخطوط الترام بالاسكندرية. 
* حركة الرکاب وموسمیتها. 
 *‏ کفاءة آداء الترام ونفوذه الجغرافی. 
* المشكلات والروية المستقبلية. 


{avrò 


المجلة الجغرافية العربية العدد الخامس والسبعون 


أولا - نشأة شبكة خطوط الترام بالاسكندرية وتطورها : 

Aly cele‏ مد خطوط الترام بالإسكندرية للتوسع العمرانی بتعمیر iala‏ الرمل شرق 
الاسكندرية فلم تكن الضاحية سوی صحراء نتتشر بها الکثبان والتلال الرملية المتصلة ونتناثر فیها 
واحات صغيرة فقيرة يأوي إليها بعض الأعراب في مواسم الأمطار ثم ینتقلون نحو الجهات الرطبة 
الخضراء جنوبا بمديرية البحيرة (محافظة البحيرة (Lla‏ بحثا عن مراع لأغنامهم وابلهم» وكان ehs‏ 
تلك الکثبان قرية صغيرة تسمی "الرملة" یعمرها قلیل من السکان» واعتبرت الحكومة المصرية تلك 
المنطقة من المناطق العسكرية التي لا يجوز لغير آهلها الانتشار فيها إلا بإذن خاص من السلطات» 
ویجانب قرية الرملة أو LS‏ أطلق عليها الرمل كانت توجد قری السیوف والمندرة والمنطقة التاريخية 
المشهورة أبوقیر (۲. 


ومع زيادة عدد السکان بالاسكندرية وازدیاد الجالیات الأوروبية كانت الحاجة للتوسع والامنداد 

العمراني للمدينة» وقد تملك بعض الأجانب مساحات من أراضي الضاحية وأرادوا تعمیرها لتفضیلهم 

سکنی الواجهات البحرية. وقد كان العمران بها محدود جدا ولم يكن عدد السکان بها يزيد عن ۰۰۰ 

نسمة في عام ۱۸۲۰ (محمد صبحي عبد الحکیم» ۰۱۹۸ ص (YOO‏ وقد امتدت خطوط الرمل 

وتلاها خطوط مدينة الاسكندرية (وتسمی خطوط البلد) بالمراحل التالية: 

- المرحلة الأولى : بدأت فى سبتمبر ale‏ ۲ حین وضعت أول قضبان حديدية في منطقة 
مسلة كليوباترا (محطة الرمل حاليا) لمد الخط الحديدي لترام الرمل حتى محطة بولکلی» عن 
طريق مسار سيدي جابر الشيخ» ويمثل ذلك حاليا مسار خط الرمل - باكوس. 

- المرحلة الثانية : استكمل مد ball‏ الحديدي من محطة سبورتنج (الرياضة الكبرى) وتمثل 
التفريعة الأولى في مسار خطى ترام الرمل إلى محطة مصطفى كامل عبر مسار أخر وهو 
مسار سيدى جابر المحطة (خط الرمل - النصر حاليا) (شكل ۰)۱ وأوقفت الشركة تشغيل 
ball‏ الآخر فلم يكن هناك طلب عليه حتى تمت إعادته للعمل عام VAY‏ وقد تم ازدواج 
hall‏ ما بين محطة الرمل ومحطة بولكلي عام ۱۸۹۷ وتوقف الخطين عند محطة السرايا 
لأن المنطقة التي تمتد من السرايا حتى محطة المحمدية (فيكتوريا حالياً) كانت خاصة 
بالخديوي عباس حلمي الثاني» ولكن أصبحت متاحة للجماهير عام ۱۹۰۹ وامتد لها الخط 
لاحقا. 


(۱) للمزيد Se‏ الرحوع الى خالد محمود هيبة: الخطط السكندرية» صفحات من تاريخ الإسكندرية 
العمراني والحضري في العصر الحديث» الطبعة الأولى» دار العقيدة للتراث القاهرق ۲۰۰۵. 
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كفاءة شبكة خطوط الترام بمدينة الاسكندرية د. جیهان أبو الیزید 
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المجلة الجغرافية العربية العدد الخامس والسبعون 


- المرحلة الثالثة : في عام ۱۸۹۷ أنشئت شركة بلجيكية ad‏ وتشغيل خطوط ترام المدينة باسم 
شركة ترامواي الاسکندریة" وقد بدأت الشركة أعمالها حين ظهرت ضرورة ربط الأجزاء القديمة 
من مدينة الإسكندرية بشبكة من الخطوط. لترتبط بعد ذلك بشبكة iala‏ الرمل لربط المدينة 
ببعضها. وكانت المحطة الرئيسة لتلك الخطوط في مينا البصل أمام مبنى بورصة القطن» 
حيث يتفرع منها ثلاثة خطوطء يصل أحدها إلى ميدان المنشية الصغرى 'ميدان سانت كاترين 
حالياً'٠‏ والثاني إلى منطقة المكسء والثالث يبدأ من شارع الميدان بميدان المنشيةء ويتفرع منه 
خط رابع إلى منطقة الجمرك (الأنفوشي ورأس التين حالياً). 

- المرحلة الرابعة : في عام ۱۹۰۶ شهدت خطوط الترام تطوراً has‏ حيث استبدلت القاطرات 
البخارية بالكهربائية» وفى عام ١1١7‏ تنازلت الشركة البلجيكية للشركة التى تدير خطى الرمل 
عن حقها في استغلال خطوط المدينة مقابل مبلغ مالى حتى نهاية حق الامتياز الممنوح لها 
بنهاية الأربعينات (الهيئة العامة لنقل الركاب بمحافظة الاسكندرية» ۰۱۹۹۲ ص .)١‏ ثم 
انتقلت ملكية خطوط الترام لشركة سكك حديد الإسكندرية والرمل ومن ثم آلت ملكيتها للحكومة 
عام 157 ابعد التأميم. 


وعلى مدى نصف قرن ظهرت العلاقة الوثيقة بين خطوط الترام والنمو الحضري بالإسكندرية فقد 
أدى ترام الرمل الكهربائي دورا مؤثرا في الاتصال العمراني بين الإسكندرية وضاحية الرمل وامتداد 
الضاحية نحو الشرق» Laj‏ بدأت خطوط ترام المدينة تمتد إلى دواثر أخرى عديدة ربطت ما بين 
أطراف وقلب المدينة» وبالتالي ارتفع سعر الأراضي بهذه المناطق. وقد تزامن ذلك مع ظهور المرحلة 
الثالثة من تطور النقل الحضري داخل المدن والتي يطلق عليها حمى انتشار السكك الحديدة والانفجار 
الحضري (سعيد عبده» ۰۲۰۰۷ ص (Y)‏ مما أثر على اتجاهات العمران بالمدينةء وأصبحت خطوط 
الترام أساس شبكة الطرق بالإسكندرية. 

ويوضح شكل (۲) نمو ضاحية الرمل منذ نهاية القرن التاسع عشر حتى بداية النصف الثانى 
من القرن العشرين» ونجد العلاقة الطردية بين النمو العمرانى والسكانى وامتداد خط الترام ناحية 
الشرق» فحتى عام ۱۸۹۷ كان العمران يتركز حول منطقة محطة الرمل ولكن مع ازدواج الخط ثم 
امتداده لفيكتوريا تغيرت خريطة العمران عام ۱۹۱۷ فيلاحظ الامتداد الطولى نحو الشرق والتصاقه 
بالساحل وتوافقه مع مسار الترام (من الجنوب الغربى إلى الشمال الشرقى) فلم يمتد العمران إلى 
الجنوب في بادئ الأمرء ولكن جذبت ترعة المحمودية - التى تدخل الإسكندرية من الجنوب الغربى 
إلى الشمال الشرقى - العمران حولها وفى المنطقة المحصورة بين امتدادها وترام الرمل لتركز بعض 
الصناعات حولها. 


CERAS 


كفاءة شبكة خطوط al all‏ بمدينة الاسكندرية د. جیهان أبو الیزید 


F0." 














شكل (۲) : نمو ضاحية الرمل في القرن العشرين. 


المصدر: محمد صبحى عبد الحكيم: مدينة الإسكندرية» ۰۱۹۵۸ ص ۱۰۳ بتصرف. 





gis‏ عن aid‏ خطوط الترام بشرق المدينة وتعمير ضاحية الرمل أن انتقل نشاط الاصطیاف إليها 
بعدما كان يتركز بمنطقة رأس التين التى اتخذها محمد على مقره الصيفى ينتقل إليها وديوان حكمه صيفا 
بقصر رأس التين الذى أقامه فوق الطرف الغربى الأقصى لجزيرة فاروس القديمة. كما كانت Sid‏ منطقة 
الأنفوشى والأطراف الغربية للإسكندرية مناطق اصطياف للسكندريين. واعتبرت الرمل قبلة للمقرات الصيفية 
لبعض أفراد الأسرة المالكة ولأعضاء الحكومة وبعض الأعيان والعائلات الشهيرة فضلا عن الجاليات 
الأجنبية وخاصة الأوروبية» لذا شر عدد السكان في تعداد ۱۸۹۷ بحوالى ۱۸۷۳۹ نسمة وقد وصلت نسبة 
الأجانب به إلى %۲١‏ من إجمالي السكان (محمد صبحى عبد الحكيم؛ ۰۱۹۵۸ ص .)۱٩۹۱‏ 

وبعد حوالى نصف قرن وفى تعداد ۱۹۶۷ وصل عدد السكان بالرمل إلى ۱۲۱۶۶۰ نسمة 
ومما ساعد على ذلك فى النصف الأول من ثلاثينيات القرن الماضى أن تم الانتهاء من مد طريق 
الكورنيش من المنتزه حتى رأس التين وذلك عام ۱۹۳۶ وقامت بلدية الإسكندرية بمنح رخص 
الأكشاك وزيادة عدد الكبائن فى الأماكن الخالية من الساحل ليزيد عدد المصطافين بعدما كان 
شاطئ lithe‏ مقصورا على الأجانب فقطء فتم إقامة كبائن بستانلی وجليم حتى منطقة سيدى بشرء 
وبالتالى أقيمت الفنادق وتركزت المصايف بهاء وكان الترام يقوم بدوره الترويحى بجانب النقلى 
للزائرين للإسكندرية باعتباره معلم من معالم الرمل ووسيلة للتنقل بين أرجاء المنطقة ولزيارة معالمها. 


{1} 
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وقد شهدت شبكة الترام با لاسكندرية تغیرات نسبية وذلك بالغاء بعض مسارات بخطوط المدینق 
بخلاف خطوط الرمل. لکن لم يحدث تجدید للقطارات منذ عام ۱۹۸۲ حتی ۰۲۰۱۸ ومنذ بداية 
تشغیل الترام حتی عام ۱۹۲۹ GIS‏ هناك عدد من القطارات التی تعمل على شبكة الترام با لاسكندرية 
لکن لم تستطع ald‏ الوصول للعدد بالضبط لعدم وجود بیانات عنها أو الجزم بعددها من 
المسوولین» وقد تم إحلالها بالکامل. ومن خلال جدول (۱) لتطور أعداد قطارات الهيئة وعدد السکان 
نجد أن عدد القطارات بخطي الرمل حتی عام ۲۰۱۸ وصل إلى ۳؛ قطارا یعود أحدثها لعام ۱۹۸۲ 
آغلبها صناعة ألمانية آما الأعداد بالسنوات السابقة فطبقا لتقدیرات المسوولین» ونظرا لقدم هذه 
القطارات لا تعمل بکامل طاقتها. 


جدول (۱) : تطور are‏ القطارات بخطوط الترام بالإسكندرية والسکان منذ عام ۲۰۱۸-۱۹۹. 


لخطوط والقطارات | عدد القطارات | عدد القطارات | |جمالي (جمالي سکان 
بخطوط الرمل | بخطوط المدينة | القطارات | الإسكندرية (بالملیون) 
n ey ۹۸ oo ۱۹۷۲-9۹‏ 
y 1۹ ۱۳ ٦ ۱۹۸-۲‏ ** 
VAAT‏ ۳ ۱۳۸ ۱۷۱ ۲۹ 
۱۹۹5 ۳ ۱۳۸ ۱۷۱ ۳,۳ 
Yaak‏ ۳ ۱۳۸ ۱۷۱ 3 
°,Y yay ۱۹ ۳ ۳۰۹‏ 

















المصدر : 

.۲۰۱۸ منطقة محرم بك لترام المدينة؛ إدارة الصیانات؛ بیان بأنواع القطارات» بیان غير منشور»‎ -١ 

؟- الجهاز المركزي للتعبئة العامة للإحصاءء النتائج النهائية للتعداد العام» إجمالي الجمهوريةء تعدادات من 
۹ ۰۱۱ 

* متوسط تعدادی ۰۱۹۷٦-٦٦‏ ** متوسط تعدادی VV‏ و ۰۱۹۸۲ 


(۱) بحدر الاشارة إلى أنه تم التعاقد على شراء عددا من القطارات المكيفة من أوكرانيا للعمل بين محطة الرمل 
وسان ستیفانو كالخطوط السياحية» ومن المتوقع وصول ۷ قطارات منتصف ۲۰۱۹ ولکن لن يتم الاشارة 
إليهما في الدراسة حيث توقفت إجراءات البحث عام ۰۲۰۱۸ ويعد الترام الجديد أحدث وحدة 
استخدامًا للتكنولوجيا المتطورة فى عملية التحكم بالسير أو التوقف» ومزود بخدمة إنترنت ونظام تتبع 
5 وتصل سرعته إلى Vo‏ كيلو مترا/الساعة» كما أن عجلات الترام مزودة بكاوتش مرن خفض 
الضوضاء أثناء السير» وأجهزة إلكترونية تمنع الزحف والتزحلق» فضلا عن نظام إنذار آلي للحريق. 


۱۲۸3 

















كفاءة شبكة خطوط الترام بمدينة الاسكندرية د. جیهان أبو الیزید 


آما إجمالي عدد القطارات عام ۲۰۱۲ بخطوط المدينة فيصل إلى ۱۱٩‏ قطار - بعد احلال ٩‏ 
قطارات - برجم آقدمها إلى الفترة من ۱۹۷۲-۱۹۹ وأحدثها lad‏ ۱۹۸7 وهی صناعة دنماركية 
ألمانية المنشأ» ويابانية (صورة ۰)۱ على الرغم من وجود مصنع سیماف! ومن خلال بیانات 
الجدول السابق يمكن حساب الانحدار الخطی لمعدلات التغیر والعلاقة الارتباطية بين تطور أعداد 
السکان والقطارات وذلك للتعدادات الثلاثة الأولى فقط كما هو موضح بشکل (Y)‏ وذلك لثبات عدد 
القطارات بعد عام ۱۹۸۲ بل وانخفاضها في عام ۲۰۱ ویتبین أن العلاقة بين المتغیرین خطية 
وطردية قوية جدا al‏ تبلغ ۰,۹۸ فالتطور في عدد السکان يصاحبه تطور في عدد القطارات. 
وبحساب معدل التنبؤ لعدد القطارات من تعداد ۱۹۸۲ حتی ۲۰۱۲ نجد أن عدد القطارات كان 
يجب أن یصل إلى ۱۸۲ و ۲۰۰ و ۲۳۷ قطارا لنتناسب مع الزيادة السكانية. 


0 8 ۸ 
القطارات السکان التعدادات 
143 1966 
159 1 1976 
171 : 1986 
182 - 1996 
206 5 2006 
237 : 2016 











شکل (۳) : الانحدار الخطی والعلاقة الارتباطية بين تطور آعداد السکان والقطارات 
با لاسكندرية من ۰۱۸-۹ ۲. 


(۱) تم افتتاح مصنع سیماف (الصری) عام ۱۹9۸بغرض تخطية احتیاحات مصر والعامم العربي 
والأفريقي فى محال صناعة عربات السکك الحديدية بأنواعها (الركاب - تولید القوی - (clad)‏ 
فضلاً عن عربات gall‏ والترام وبالتالي كان الصنع یقوم بتركيب بعض عربات الترام الصنع في 
الخارج» وكذلك توفیر قطع الغیار وأدوات الصيانة» وبلغ عدد عربات الترام المصنعة به منذ إنشاءه إلى 
۰ عربة آغلبها لترام القاهرق. تم ضمه إلى مجموعة مصانع وشرکات الحيئة العربية للتصنیع عام 
٠‏ گم ببعه شين ضخصة مصائع القطاع العام 


{ava 
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ثانيا - التوزيح المكاني لخطوط الترام بالإسكندرية : 

تمتد شبكة خطوط الترام بالإسكندرية والتي تصل إلى ۱۳ خط لمسافة 11,5 كم (الهيئة العامة 
لنقل الركاب بمحافظة الإسكندرية: خطوط المسارات» ۱۲۰۱۸ تقسم إلى ترام الرمل بطول ۳۲,۷ 
كم بنسبة %۳۸ بعدد > خطوط وترام المدينة بطول 51,7 كم وبنسبة ۰20۰۲ ويتوزع بها ٩‏ خطوط 
(شكل 4). وتكاد تتوزع شبكة خطوط الترام على جميع مناطق مدينة الإسكندرية وبالأحياء الأكثر 
ازدحاما وكثافة سكانية» فباستثناء أحياء أول وثانى المنتزه والعجمي» ومدينتى برج العرب والعامرية 
تنتشر خطوط ترام الرمل والمدينة بباقي الأحياء. 


: خطوط ترام الرمل‎ )١ 
خطوط ويتفق اثنين ببدايتهما من محطة الرمل بحى وسط حتى نهايتهما‎ ٤ يصل عددها إلى‎ 

بمحطة فيكتوريا بحى شرق» ولكن يختلفا فى المسار وهما خطى الرمل - باكوس» والرمل - النصرء 

(راجع شكل 1(« بالإضافة للخطين السياحيين ومسارهم قصير فينتهيان عند عقدة نقلية مهمة وهی 

سان ستيفانو» وتتوزع الخطوط LS‏ هى موضحة (Y) Gale‏ كالتالى: 

أ- خط ترام الرمل - باكوس : يعرف هذا الخط برقم )١(‏ أو ترام باكوس ويتميز قطاره بلونه 
الأزرق وعدد عرباته الثلاثة» ويعد الأطول مسافة والأكثر lose‏ فى المحطات بين الخطوط 
الأربعة» فالمسافة التى يقطعها ٠١,547‏ كم واجمالي عدد المحطات ۲۱ والحركة على هذا 
الخط أكثر ازدحاما كونه يمر بمناطق الثقل التجاري والسكاني وتركز الأسواق كما فى منطقة 
باكوس التى تشتهر بأسواقها كونها نشأت كمنطقة صناعية للغزل والجلود فاكتظت بالعمالة 
والسكان. 

ب- خط ترام الرمل - النصر (جليم) : يعرف بخط رقم (۰)۲ وتبلغ المسافة به إلى ۱۰,۱۸۰ كم 
وعدد محطاته ۰۲۹ ويسير متفقًا مع الخط الأول حتى تفريعة الرياضة الكبرى (سبورتنج) ليأخذ 
مسار جنوبي ويلتقيان بمحطة مصطفى كامل ويسيرا بنفس المسار حتى نفريعة بولكلى فیتبادل 
الخطين المسارات فالخط رقم )١(‏ يأخذ المسار الجنوبي وخط (۲) يأخذ المسار الشمالي. 


(۱) بحدر الاشارة إلى أن Jia,‏ أطول حطوط الترام بالإسكندرية يبلغ ٠١4,5‏ کم وحينما تم إلغاء 
حط (۱۰) النزهة - سانت كاترين بطول ۸ كم أصبح طول الخطوط ٩1,4‏ كم. أما المسارات 
الحديدية التق تسیر عليها تلك النطوط فيبلغ طول مسارات المدينة - cally‏ يتوزع عليها ٩‏ خطوط - 
٠‏ كم بعد توقف جزء من مسار حط (۱۰) من مينا البصل go‏ كاترين بطول ۲,۵ كم تقريباء 
Li‏ مساري ترام الرمل فيبلغ طوطما ١٠١,5‏ و ۱۰,۲ کم بعدد £ حطوط. 

Or 
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محطات ترام الرمل 
سس ترام المدينة 
سه ترام الرمل 








شكل )£( : شبكة خطوط الترام بمحافظة الإسكندرية حتى عام ۲۰۱۸. 
المصدر: أ- مرئية فضائية من paill‏ الصناعى airbus‏ بدقة مكانية 5٠‏ سم ۲۰۱۳.- ب- المخطط الاستراتيجي لمدينة الإسكندرية ۲۰۳۲ 
الهيئة العامة للتخطيط العمرانى. 


id 
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الميدانية بعامی 
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كفاءة شبكة خطوط الترام بمدينة الإسكندرية 


د. Ole‏ آبو اليزيد 
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TC 


ترام کافیه (جامع (براهیم - سان ستیفانو) : تم dale}‏ بناء بعض عربات ترام المدينة 
المتهالكة التي تجاوز عمرها أكثر من خمسین Lele‏ داخل ورش الصيانة بمحرم بك 
لتستخدم کعربات مخصصة للترویح والسياحة من خلال ما یسمی قطار ترام کافیه 
(صورة ۰/۲ Lally‏ السیاحی. ویعمل Las‏ ترام کافیه )£( قطارات JS‏ قطار مکون من 
عربتین ویتمیز بلونه السماوی ولا يتميز برقم» ولا يبدأ مساره من محطة الرمل بل من 
المحطة التی تلیها وهی جامع ابراهیم حیث يستلزم الخط سكة حدید دائرية لأنه بكابينة 
واحدة فلا يمكن العودة به بل الالتفاف بدوران سكك حديدية ویتوافر ذلك بمحطة القائد 
إبراهيم» وفی رحلة الذهاب یتخذ مسار خط الرمل paill-‏ حتی نهایته عند محطة سان 
ستیفانو التی يتوافر بها أيضا الدوران الحدیدی» وعند العودة يتخذ مسار خط الرمل- 
باکوس من سان ستیفانو حتی مصطفی کامل ویکمل على مسار خط الرمل - النصر - 
حتی جامع ابراهیم» وتصل عدد محطاته إلى ۲۲ محطة ذهابا و ۲۳ إيابا. 

ball‏ السياحي ( جامع ابراهیم - سان ستیفانو) : یعرف بالخط السیاحی أو الترام 
الأحمر ولا يميز برقم بل بلونه الأحمرء ویتخذ نفس مسار Lat)‏ السابق ذهابا وعودة. 
ويعد أقل في تجهیزاته من ترام كافيه (صورة ۰)۳ ویعمل عليه عدد (Y)‏ قطارات کل 
قطار مکون من عربتین فقط. ویعتبر هذا Lall‏ بدیلا لخط ۳۰ الذی تم الغائه» كما 
یعتبر خط ترام کافیه Yo bal dua‏ الملغی أيضاء فقد استحدثا سابقا کخطوط عادية 
ما بين الرمل وسیدی جابر لکن لم Lah‏ بجدواهما المادية فتم الغائهما وذلك حتی 
۸ (. 


ونتيجة لطبيعة مدينة الاسكندرية بامندادها الطولی على الساحل أن اتخذ مساری ترام 


الرمل نفس الشکل الطولی» وبالتالی تم تخطیط شبكة الشوارع بضاحية الرمل بشکل شبکی کما 
هو الحال في باقی الاسكندرية لکن بشکل أكثر تحدیدا وتتظیما عن شبكة المدينة» ویطلق على 
الشکل الشبکی رقعة الشطرنج Chequrboard‏ | شبكة الشواء Gridiron system‏ ونتسم هذه 


الوضول لمسارات خطوط الزمل من المتاطق البعيدة عنها. 


©) 


الدراسة الميدانية ولقاء بمحطة فیکتوریا مع الأستاذ ابراهیم عباس» مفتش مراقبة وتشغیل بترام الرمل» 
AVY‏ 
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كفاءة شبكة خطوط al all‏ بمدينة الاسكندرية د. جیهان أبو الیزید 


: خطوط ترام المدينة‎ (Y 
٩ خطوط فقط حيث تم الغاء خطوط (۳ و ۷ و‎ ٩ عدد خطوط ترام المدينة حالیا إلى‎ da 

و١٠‏ و ۰۲۱ نتوزع وتسیر عبر شوارع وسط وغرب الاسكندرية بأحياء وسط والجمرك وغرب 

والأطراف الشرقية لحی العجمي بمنطقة المکس وتعد أطول مسافة وأقل بعدد الرکاب. ومن الشکل 

)£( نجد أن هناك ثلاث عقد رئيسة وهی : 
محطة مصر : وتشکل العقدة الشبكة الاشعاعية التی يتفرع منها وینتهی عندها ويمر بها )1( خطوط 

رأس التين حيث يبدأ منها وینتهی عندها خطین. بالاضافة لعقدة مرور فقط کالبورصة ولاحقا سیتم 

دراسة مركزية العقد الرئيسة والفرعية سواء داخلية al‏ خارجية. ولذلك فشبكة خطوط المدينة أكثر 
تعقیدا وتشابکا وتنتشر في جهات عديدة ولذا فمساراتها تجمع بين المستقيمة والمتعرجة لمرورها 

بشوارع وأزقة ضيقة بالمناطق القديمة بحي الجمرك وغرب. وتتوزع الخطوط كالتالي: 

أ- خط (۱) النزهة - المتراس : يعد أطول خطوط النرام بالإسكندرية حیث یمند لمسافة ۱۰,۸ کم 
والأكثر كثافة فى حركة خطوط المدينة» وتبلغ عدد المحطات به ۳۷ محطةء ویمر مسار 
الخط بمناطق ثقل سكاني وصناعى وتجارى ووظيفي خاصة ببدايته بالنزهة ووكالة الخضر 
والفاكهة وسوق الحضرة فكان لقرب هذه المناطق من ترعة المحمودية أثره في تركز السكان 
لوجود الصناعات وخاصة المنسوجات والبلاستيك وبالتالي النشاط التجاري. بالإضافة لمرور 
الخط بعدد من المستشفيات مثل ناريمان والإيطالي والحميات» وفى منطقة محرم بك يمر 
بأشهر وأكثر شوارع محرم بك ذو الثقل السكاني والتجاري (شارع محرم بك) بالإضافة لمنطقة 
محطة مصر واللبان والورديان فيخدم أكثر من منطقة وشياخة. 

ب- خط (Y)‏ النزهة - كرموز : يمتد بطول ,۸ كم ويسير بنفس مسار الخط السابق حتى محطة 
الساعة بكرموز ليتخذ مسار آخر بدأ من عمود السوارى (الصوارى) حتى نهايته بكرموز» ويبلغ 
ore‏ المحطات به ۳۲ محطة ويتميز بنفس خصائص الخط السابق لكنه أقل كثافة. 

۱۳ كم وبعدد‎ ٤٠,٤ خط (؛) محرم بك - سانت كاترين : من أقصر الخطوط ويمتد بمسافة‎ -g 
محطة ولكنه يمر بمناطق ثقل سكانى وتجارى كبير.‎ 

4- خط )1( محرم بك - al)‏ التين : يمتد لمسافة /ا كم و ۵ محطة وفى نصفه الأخير يخرج 
من شبكة خطوط المدينة المعقدة لیلتقی بخط رأس التين - الرمل» والذی یمثل الوصلة بين 
خطوط الرمل والمدينة. 

ه- خط (۱۱) النزهة - محطة مصر : يمتد لمسافة ۵,۸ کم وبعدد ۲۳ محطة ویتمیز بنفس 
خصائص خط .)١(‏ 
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خط )10( محطة الرمل - رس التين : یمند لمسافة ٤,١‏ کم وبعدد محطات ۱۳ ویجمع بين 
الثقل الصناعي والتجاري» ویعد الخط الوحید da Gall‏ بين خطوط المدينة وخطوط الرمل 
حیث يمتد خط من رأس التبن حتی محرم بك. 

خط )14( سانت کاترین - کرموز : يعد آقصر الخطوط مسافة بطول ۳,۸ کم ویسجل أكبر 
زمن نقاطر ویبلغ عدد محطاته ۰۱۰ 

خط (۱۸) النزهة - سانت کاترین : يمتد لمسافة ۸ کم وبعدد محطات ۲۸ محطة ویمر بکل 
عقد الشبكة الرئيسة» ویتمیز بكثافة الحركة على مساره لمروره بأقدم المناطق الصناعية بمحرم 
بك واللبان» حیث نترکز صناعة المسبوکات والورق والصابون والمنظفات الصناعية بمحرم بك» 
وتضم اللبان عددا من الصناعات الخشبية وحوالی ۰۰ مسبك لمعادن النحاس والالومنیوم 
(جیهان الصاوی» ۰۲۰۱۳ ص (VEE‏ 

خط )14( محطة مصر - المکس : يبلغ طوله ۷,۶ کم بعدد ۲۱ Abas‏ ونتخفض الحركة به 
جدا خاصة المحطات النهائية بأطراف المدينة فهو ليس ÚT‏ على العاملین والرکاب لوجود 
مسجلین خطرین Guede‏ بمدافن أم كبيبة» وقد حدثت العدید من المناوشات بینهم وبين السائقین 
لاستيلائهم على القطارات خاصة فترة الانفلات الأمني بعد ۲۰۱۱ كما نتخفض الكنافة السكانية 
بمنطقة المکس لترکز صناعة البترول والصناعات الملوثة کالاسمنت ولقربها من الملاحات 
وبالتالي انخفاض جودة الأراضي cle‏ فقد cla‏ تعمیرها نتيجة لعملیات التحجیر فقط. فضلا عن 
إعاقة السیر لعدم نقلیم الأشجار المطلة على مساره ولذا فالحركة به ضئيلة(. 


الغا - حركة الرکاب : 


ذلك . 


تتباین الحركة بين خطوط الرمل والمدينة من حيث أعداد الرکاب والغرض من الرحلة وغیر 
ومن خلال جدول (Y)‏ وشکل )0( لحركة الرکاب بخطوط ترام الرمل والمدينة من عام ۲۰۱۲ 


إلى عام ۲۰۱۸ يتبين التالي(: 


(۱) الدراسة الميدانية في یولیو ۲۰۱۸ وحديث مع الأستاذ: عزت عبد الحميد سائق بترام المدينة» حط AA‏ 


©) 


بحدر الاشارة أنه تعذر امحصول على الحركة قبل ۲۰۱۲ وکما آفاد السوولین فلم تكن الحركة تسجل 
بشکل إلكترون قبل أحداث ۲۰۱۱ وفقدت بعض اللفات الورقية وتم تفعیل نظام جدید بداية من 
۲ ولکن بالرحوع لبعض اللفات الحفوظة بمكتبة الميئة تم العثور على بعض إحصاءات للحركة 
بالثمانینیات والتى بلغت ۱۱۰ ملیون راکبا فى العام» ومن المقابلات الشخصية لبعض السژولین 
أفادوا ob‏ الحركة سابقا فى العقد الأول من القرن الحالى كانت تصل إلى ۱۶۰ ملیون راکب ف العام 
لکن لتهالك القطارات ولأسباب فنية انخفضت الحركة لانخفاض العدد والکفاءة. 


Kiro 











جدول (Y)‏ : تطور أعداد الرکاب بترام الرمل والمدينة ونسبتي النمو والتغیر لاجمالي الرکاب من عام ۲۰۱۸-۲۰۱۲ . 
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المصدر: الهيئة العامة لنقل الرکاب بمحافظة الاسكندرية» مركز المعلومات والتوثیق ودعم اتخاذ 


۰۲ والجدول والنسب للباحثة 


جمالي الرکاب 


TTSA‏ عاد 


1ه 


۰, ۷ 


ه٠‎ 


5ه 


1۹0۸ 


(۱-۹۹ 


9 ۱ 








لقرار» إدارة المعلومات والاحصاء بیان 
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شکل )0( : تطور آعداد الرکاب بترام الرمل والمدينة واجمالي الرکاب من عام ۲۰۱۸-۲۰۱۲. 


- یتضح انخفاض الحركة ويشدة بنسبة AYT-‏ ما بين عامي ۲۰۱۲ و ۲۰۱۳ وخاصة بترام 
المدينة وذلك لتهالك عدد من القطارات بالحرق سواء كان لسبب آمنی أو فنی وسرقة الأسلاك 
الكهربائية المغذية بالطاقة للقطارات للانفلات الأمني بعد أحداث ۰۲۰۱۱ فأدی ذلك لنقلیل 
كفاءة الترام وتوقفت gan‏ الخطوط نهائیا کخطوط (۳ و ۷ و ٩‏ و ۲۱ بترام المدينة) وأيضا 
لتهالك عدد کبیرا من القطارات وعدم تجدیدها. ونتيجة لذلك انخفض aac‏ الطلاب المتجهین 
إلى المدارس والجامعات. 

- عادت الحركة للارتفاع مع استقرار الأحوال نسبیا ولدخول عدد من القطارات فى التشغیل بعد 
صیانتها» ویتضح زيادة للحركة عام ۲۰۱۵ بنسبة نمو نقترب من ۰۵۱۰ 

- یکاد یظهر ثبات - نسبي - للحركة بخطوط الرمل لثبات عدد القطارات والعربات. 

— تتباین بشدة نسبة ركاب الرمل عن المدينة رغم عدد الخطوط الکبیر بالمدينة فمتوسط الرکاب 
من عام ۲۰۱۸-۲۰۱۲ بالرمل يصل إلى %۷۷ مقابل 9۵۲۳ لترام المدينة وذلك للكنافة 
العمرانية والسكانية والتعليمية التي تمر بها خطوط الرمل. 

- يأتي تذبذب الحركة بخطوط المدينة لدخول بعض القطارات فى التشغیل مقابل Dis}‏ الأخرى؛ 
وزيادة الحركة بداية من ۲۰۱۲ لدخول عدد من القطارات فى التشغیل بعد صیانتها فاقتربت 
الحركة من ۱۳ ملیون راکب فى العام» وأيضا للاستقرار النسبي للظروف الأمنية فأحیانا كانت 
تتوقف خطوط آطراف المدينة» وتوقف بعضها لنقص عمال الصيانة (مقابلة مع المهندس على 


ayy) 




















كفاءة شبكة خطوط al all‏ بمدينة الاسكندرية د. جیهان أبو الیزید 


صقر يوليو» ۰۲۰۱۸ وعلی الرغم من أن طول خطوط المدينة ۵۹,۷ کم تقريبا وينسبة 
۲ من اجمالي خطوط الاسكندرية الا أن حركتها منخفضة جدا مقارنة بشبکات أقل مسافة 
بمدن أخرى Ushi‏ خطوط ترام مدينة نوتنجهام Nottingham‏ بانجلترا حوالی ۳۰ کم ومع ذلك 
تنقل ۱۳ ملیون رحلة ركاب في العام وتستقطب 7۵۲۰ من سکان المدينة حتی نصف ميل من 
المحطة )18 .م ,2012 .(Harvey,‏ 

- لا تعبر الأرقام عن إجمالي الحركة فهناك 70۱۳ من الحركة تمثل نسبة الاشتراکات بخطوط 
المدینة» وتصل الی۰ ٩۵۲‏ بخطوط الرمل. بخلاف فئات كثيرة معفاة من دفع رسوم التذكرة ومنها 
آفراد الشرطة والصحافة والمعاقین والصم والبکم ومكفوفي البصر والمعاقین dya‏ والشؤون 
الاجتماعية والمحاربین القدماء ويمثلون نسبة 90٠١‏ و %٠١‏ من الحركة بخطوط الرمل والمدينة 
على الترتیب. أى أن هناك 7۵۳۰ من حركة الركاب غير محتسبة لکلا من ركاب الرمل والمدينة. 

- اتضح من الدراسة الميدانية أن متوسط حركة الرکاب بخطوط الرمل تمثل 9655 طلاب 
و70۳۰ للوظائف والمهنیین والعاملین وربات بيوت وغیرهم» في حين أن النسبة في خطوط 
المدينة تصل إلى %٤٥١‏ للطلاب و Yoo‏ للمهن والوظائف الأخرى. 

- يتضح زيادة الحركة في Gale‏ ۲۰۱۷ و ۲۰۱۸ ویرجع ذلك لزيادة عدد القطارات التی تم 
صيانتهاء وارتفاع تعريفة النقل العام بالوسائل البرية الأخرى لزيادة سعر المحروقات فشكل 
الترام منافس قوی لانخفاض Lad‏ تعريفة النقل به رغم البطء. 

- لا نتناسب الحركة مع عدد السکان بالاسكندرية الذی وصل إلى ۵,۲ ملیون نسمة عام 
۲ فعلی سبیل المثال مدينة أوسييك Osijek‏ الكرواتية يبلغ عدد سکانها ۱۲۰ الف نسمة 
لنفس العام وطول خطوط الترام بها ۳۰ کم ومع ذلك يصل عدد الرکاب سنویا ۷,۲ ملیون 
نسمة )72-76 (Dimter, et al., 2016, pp.‏ وعلی ذلك فطبقا لعدد سکان الاسكندرية 
فالمفترض أن ينقل الترام ما يربو على ۳۰۰ ملیون نسمة سنویا. 


كثافة الحرکة : 

من خلال الدراسة والمشاهدات الميدانية وجد أن الحركة بخطوط الرمل نترکز بمحطات محددة 
طبقا لأهمية موقعها. وتقسم المحطات كما هو مبین بجدول (Y)‏ وشکل )1( إلى آربم فئات وفقا 
لكثافة الحركة» ویبلغ ate‏ المحطات بخطوط الرمل ۳۸ محطة منها محطات نتمیز بحرکتها الكثيفة 
جدا بنسبة %۸,٥‏ وتمثل بداية ونهاية الخطوط ibas‏ الرمل وسان ستیفانو وفیکتوریا» أو حلقة 
وصل بين وسائل المواصلات الأخری وخط الترام كسيدي جابر المحطة أو تفرعات لخطوط الترام 
Jia‏ سان ستیفانو ومصطفی كامل» أو تمثل ترکز للمناطق التجارية والأسواق كالابراهيمية وباکوس. 


{1۱۳۷} 
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جدول (Y)‏ : مستوی حركة الرکاب بمحطات خطوط الرمل عام ۲۰۱۸. 





حركة الرکاب بالمحطات العدد % 

كثيفة جدا ۷ ۱۸,۰ 
كثيفة ۱۳ ۳:۲ 
متوسطة Y) A‏ 
منخفضة ۱۰ YY‏ 
الاجمالي ۳۸ Nag‏ 











المصدر: الدراسة الميدانية للباحثة ۲۰۱۸م. 


- يبلغ عدد المحطات كثيفة الحركة ۱۳ محطة بنسبة %۳٤,١‏ من إجمالي نسبة محطات 
خطوط الرمل» ونتباین الحركة بها وفقا لأهمية الموقم؛ وبتتبع مسار خطوط الرمل نجد أن 
أغلب المحطات الكثيفة تتركز بالجانب الغربى لمسار خطوط الرمل حيث يتركز على مساریه 
في هذه المسافة عددا من المراکز والموسسات التعليمية والصحية والرياضية التي تعمل على 
مدار العام فتمثل عماد الحركة بل يمثل الترام الوسيلة الأولى والاهم لمرتادي هذه المراکز 
والمؤسسات بدأ من كلية الطب» مركز علاج الأورام 'محمود رشید" كلية الصيدلةء المجمع 
النظري للكليات» نادى السلاح» نادى الاتحاد» مدرسة سان مارك. نادى سبورتتج. 

- يصل عدد المحطات متوسطة الكثافة إلى A‏ محطات وبنسبة %۲١‏ من إجمالي نسبة محطات 
خطوط الرمل؛ ويلاحظ أن هذه المحطات تقع بالمسارين الرئيسيين بعد تفرعهما ببولكلى ولذلك 
فرغم وجود منشآت تعليمية وطبية وغيرها بالقرب منها كمستشفيات إبراهيم عبيد والألماني 
والبترول» وكلية الزراعة بسابا باشاء وكلية الفنون الجميلة» وتكدس عدد من المدارس خاصة 
بشدس اکن إلا آنها متوسطة AS yall‏ نتيجة لقصر المسافة العرضية بین مساري ارام فيك 
اقتسام حركة الرکاب على محطات المسارین» LS‏ أن المحطات JS‏ مسار على مسافة قصيرة 
من بعضها. 

- باستثناء محطتی جامع إبراهيم والرياضة الصغری نترکز JS‏ المحطات مخفضة الكثافة 
بالجانب الشرقی بالمسافة التی تغطيها خطوط الرمل وهذه المحطات تتميز بأنها على 
مسافة قصيرة جدا من محطات رئيسة وكثيفة الحركة کبداية ونهاية ومفارق ووصلات 
لخطوط الترام والوسائل الأخری» فالحركة بها قليلة لعدم وصول الرکاب لوجهتهم من 
خلانها بشکل مباشر . 


{1۳۸} 
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المصدر: 1- البيكة العامة لنقل الرکاب بالاسكندرية ۲۰۱۸- ب- المخطط الاستراتيجي لمدينة الاسكندرية 
۲ بتصرف =- چ الدراسة الميدانية ۰۲۰۱۸۲۰۱۷ 
شکل )5( : كثافة الحركة بمحطات خطوط ترام الرمل عام YNA‏ 


{ira 
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Lil‏ ترکز الحركة فى خطوط المدينة فتشکل محطة مصر فنة مستقلة بذاتها فالحركة المكتظة 
جدا بها لکونها المرکز الرئیس لتفرع الخطوط ومحطة وصول. 

كذلك نترکز الحركة الكثيفة بمحطات خطوط النزهة حتی محطة باب عمر بمحطة مصرء 
ومحطات خط ۱۵ من محطة الرمل حتى آبو العباس Gals)‏ ۲ وشکل (E‏ فمسار محطات النزهة 
یخترق شارع محرم بك المكتظ بالسکان والمناطق التجارية والمؤسسات الطبية والتعليمية» فضلا عن 
منطقة محطة مصر ذات الكنافة النقلية والتجارية وحركة الباعة الجائلین وغیرهم» آما فى باقی 
الخطوط وخارج المحطات السابق ذکرها فكثافة الحركة متوسطة ومنخفضة وخاصة فى مناطق 
الأطراف کالمکس والمتراس لانخفاض الكثافة السكانية. 

ویشکل عام فان خطوط المدينة تتخفض بها نسبة الطلاب عن الرمل لانخفاض ترکز 
المؤسسات التعليمية على بعض الخطوط وخاصة آطرافها Las‏ ۹٠ء‏ وفی المقابل تزداد حركة فتات 
آخری لانخفاض المستوی المادي للکثیر من هذه الفئات التي تستقل الترام لانخفاض dad‏ تعريفة 
النقل حتی مع بطء الوسيلة» ومنهم ربات المنازل والعاملین وبعض العمال والباعة الجائلین بمیدان 
محطة مصر والذین یفضلون الترام لامكانية تحمیل آمتعتهم به أيضا (صورة (E‏ 

ووفقا لما تقدم عن الحركة بخطوط الترام نجد أن خط قطار آبوقیر ( قطار الضواحی) لا يشكل 
منافسا لترام المدينة لبعد مسارهما عن بعضء LÍ‏ بالنسبة لترام الرمل فهناك منافسة ضعيفة لابتعاد 
مسار القطار من محطة مصر حتی باکوس (محطة الرمل - باکوس بترام الرمل) ونترکز المنافسة 
فى الأطراف الشرقية لمسار الترام الذی ینتهی عند فیکتوریا بینما یقوم القطار باستکمال خدمة النقل 
لأهالي الاسكندرية حنی آبو قير - مع منافسة الوسائل الأخرى بنفس المسافة - هناك Laj‏ نظرة 
متدنية للمواطنین بالاسكندرية لقطار الضواحي کونه بزدحم بالباعة الجائلين وحمولتهم وخاصة 
القادمين من محافظتي البحيرة وکفر الشیخ aul‏ منتجاتهم بأسواق باکوس ومحطة مصر والمتوجهین 
لسوق الخضر والفاكهة بالحضرة. بخلاف الخوف من انخفاض GLA) ian‏ لتلمیذات المدارس 
للازدحام الشدید به صباحا ولعدم تخصیص سيارة للسیدات. وتهالك البنية الأساسية. 


۱( موسمية الحركة : 

من خلال ملحقی (۳) و(4) لرکاب ترام خطوط الرمل والمدينة من ۲۰۱۸-۲۰۱۲ تبين أن 
هناك نقارب نسبی لحرکتهم بجميع المواسم» كما أن ذروة الحركة نترکز بفصل الخریف بنسبة 
۵ و %۲۷,١‏ على الترتیب من |جمالي نسبة الحركة gh‏ بموسم الدراسة وعلی عکس ما هو 
متوقع فموسم الصيف یمثل أقل نسبة للحركة GY %۲۳,١‏ الترام یخدم فئة الطلبة والعملية التعليمة 
آکثر من الترفیه والمصطافین. 


Gs) 


كفاءة شبكة خطوط al all‏ بمدينة الاسكندرية د. جیهان أبو الیزید 


ومن Gale‏ )0( وشکل (Y)‏ لمعامل الموسمیة!) آمکن قياس موسمية الحركة لكل شهر بالفترة 
من ۲۰۱۸-۲۰۱۲ حيث يفضل عند استخدام هذا المعامل أن یغطی فترة طويلة من أجل تلافی أي 
آخطاء قد تنجم عن عدم انتظام الظاهرة موضوع الدراسة. وبالتالی تبلغ مجموع التغیرات الموسمية 
۰ بمعنی أن كل شهر يمثل ۱۰۰ ولکن لظروف الموسمية تزید وتنقص هذه النسبة» ویتم قياس 
الموسمية من خلال المعادلة التالية : 


متوسط حجم الحركة الشهرية / متوسط حجم الحركة السنوية 


ومنها يمكن القول أنه يوجد قمتين لموسمية الحركة بترام الرمل الأولى خريفية شتوية من شهر 
سبتمبر - ديسمبرء والأخرى ربيعية من مارس - مايوء ويمثل شهر أكتوبر أعلى القيم 96١١١,5‏ 
وشهر مارس أدناها %٠٠٠,١‏ بمدى .%٠٠,١‏ وترتبط الموسمية بفصول السنة الدراسية والحركة 
الداخلية للمدينةء ولا تظهر موسمية بفصل الصيف مما يعنى انخفاض أهمية هذه الوسيلة للمصطافين. 


معامل الموسمية بترام الرمل معامل الموسمية بترام المدينة 











شكل (V)‏ : معامل الموسمية لركاب ترام الرمل والمدينة بالإسكندرية من عام ۲۰۱۸-۲۰۱۲م. 


تظهر قمة واحدة لمعامل الموسمية بترام المدينة بنصف السنة الشتوى الربيعى وتتفق بشكل 
كبير مع نهاية الفصل الدراسى الأول وبداية الثانى ولا ترتبط أيضا بموسم اصطياف. ويبلغ معامل 
الموسمية قمته فى شهر أبريل %۱۱۷ وأدنى قمة له فى يونيو %۰۳,۹ ولا يظهر تباين شديد بين 
الشهور. 


(۱) للمزيد من أنواع معامل المومية يمكن الرحوع إلى: حمدى أحمد الديب» ۰۲۰۱۸ ص ۰۱۲۷ 


yey) 


المجلة الجغرافية العربية العدد الخامس والسبعون 


آما على مستوی ALY!‏ فیتضح من جدول (4) أن الحركة بأيام الأسبوع تختلف بين موسمی 
الدراسة والاجازة() فمنتصف الأسبوع هو الأكثر ازدحاما بأيام الدراسة لترکز حركة العاملین والطلبف 
ولذلك فیوم الجمعة على عکس ما هو متوقع يعد أقل ALY!‏ ارتیادا للرکاب بنسبة %۹ حیث إجازة 
نهاية الأسبوع لطلبة المدارس والجامعات؛ أما فى موسم الاجازات فتمثل الاجازة الأسبوعية منذ 
عشیتها ذروة الحركة بنسبة نقترب من ۰90۰ وبمقارنة الحركة بترام المدينة فنجد أن یوم الجمعة له 
خاصية مميزة فیترکز بمحیط محطات ترام المدينة عدة أسواق کسوق الجمعة ووكالة الخضر والفاكهة 
بالحضرة والتی تشهد تکدس فى هذا الیوم» وأسواق محطة مصر . سواء بموسم الدراسة أو بالإجازة 
الصيفية. آما باقی all‏ الأسبوع فتتقارب بها الحركة باستثناء یوم الأحد وهو إجازة لغالبية الورش 
والمهنیین والمقسسات التجارية وبعض الباعة بمحطة مصر وغیرها من الأماكن التجارية کمحطة 
الرمل والمنشية وغیرها فتتخفض الحركة لکنها تزید بالدراسة عن الاجازة. 


جدول )£( : متوسط نسبة الحركة طبقا لأيام الاسبوع بكلا من خطوط ترام الرمل والمدينة 
علی مدار العام (۲۰۱۸-۲۰۱۷). 





ترام الرمل ترام المدينة 

الدراسة الأجازة الدراسة الاجازة 
الیوم (شتاء) % (صيفا) % (شتاء) % (صيفا) % 
السبت ۱۰ ۳ ۲ ۱۱ 
الأحد VY‏ ۱۲ ۱۲ ۱۲ 
الأثنين ۱۷ ۲ ۳ Yo‏ 
الثلاثا ء ۱۹ ۲ ۱۵ 4 
الأربعاء ۱۵ jo 1° jo‏ 
الخمیس ۳ ۱۹ in‏ ۳۹ 
الجمعة ٤ ٤ q‏ ۱5 














المصدر : الدراسة الميدانية واستطلاعات الرأى والمشاهدات ۲۰۱۸-۷۰۱۷ 


)1( تحدر الاشارة إلى أنه تم تقسیم الحركة الأسبوعية إلى موسین فقط هما موسم الدراسة والاحازة فموسم 
الدراسة هو ذروة AGH‏ والذی عتد من منتصف سبتمبر إلى منتصف يونيو ونحاوزا سیتم اعتباره ٩‏ 
شهور من آکتوبر حتى يونيو» أما موسم الاحازات فهو موسم الصيف وعتد من یولیو الى ALE‏ 
سبتمبر بما یشمل من حركة الاصطیاف واحازة العام الدراسي. 


{1er} 























کفاءة شبكة خطوط الترام بمدينة الاسکندرية د. جیهان gel‏ الیزید 
(Y‏ مقارنة حركة الرکاب بالایرادات : 
رغم أن الترام من وسائل النقل التي یعتمد علیها نسبة كبيرة جدا من المواطنین بالاسكندرية 
وغیرهم ويأتي من أهم وسائل النقل البری إلا أن الحركة بدأت فى التراجع عن سنوات القرن الماضي 
مع زیادتها فى الأعوام الأخيرة بالنسبة لعام ۰۲۰۱۲ للأسباب سابقة الذکر من تهالك الشبكة والغاء 
خطوط وازالة مسارات بخطوط المدينة وبالتالي تأثرت الایرادات والمربود الاقتصادي الذى یساهم فى 
sale}‏ هيكلة وتحدیث الشبكة. ویوضح جدول )0( وشکل (A)‏ حجم الحركة من عام ۲۰۱۲ إلى 
۸ مقارنة بالایرادات ویتضح التالی: 
- سجلت الحركة وبالتالي الایرادات نسبة انخفاض کبيرة نقترب من بعضها فى عام ۲۰۱۳ تصل 
إلى TT‏ % و -9۵۳۷ وهی نسبة متوقعة بعد المشکلات الأمنية التی مرت بها DUI‏ وما 
صاحبها من مشکلا آخری )05 عنها سابقا. وتبعها مشکلات آخری آهمها توقف الدراسة ببعض 
المدارس والجامعات أو لخوف المواطنین على صغارهم حتی لو استونفت الدراسة Bye‏ آخری. 
- عادت الحركة للارتفاع مرة آخری عام ۲۰۱۵ بنسبة نمو 909,7 وتغير 9۵۹ للاستقرار الأمني 
النسبي وأيضا لزيادة عدد القطارات التی تم تجدیدها من قطارات الهيئة» وبالتالي ارتفعت الایرادات 
ولکن هذا الارتفاع الکبیر الذى يصل إلى %۸٤‏ لم يكن لزيادة أعداد الرکاب فقط وانما برجع لعامل 
آخر آکثر آهمية وهو رفع ثمن التعريفة إلى الضعف فمن ربع إلى نصف جنیه ومن نصف لجنیه. 


جدول (5) : إجمالي حركة الرکاب مقارنة با لایرادات ونسبتي النمو والتغیر 
بترام الاسكندرية من عام ۲۰۱۸-۲۰۱۲. 
الحركة | إجمالي الركاب | النمو التغير الإيرادات النمو التغیر 

بخطوط الترام | % % (بالجنیه) % % 

- | yanoaaay -= | = | ۸ ۲۰۲ 
0۹,4 yy- ۱3۷۲۷۰۵۷ | 04,0 ya | 6 ۳ 
۲٦ Y= | VUYAYTTA ۱ \- ooy. yoy ۲۰ 
£0,% Ag ۲۹۷۸ ۹ av | cose). ۲۰۵ 
۱۸ Vie | IVI ۱ yy | 5 YaN 
\o ۱۸ وم سوه مع‎ ۷۸ ۸,۵ ۸ 1۷ 

۲ ۲ E1 ۳ ۳ 1۸491٩ ۲۰۸ 
-- -- heen vary -- —— | ۵۹۵۷۷۰۱۱ | م .سنوی‎ 























المصدر: الهيئة العامة لنقل الرکاب بمحافظة الاسکندرية» مركز المعلومات والتوثیق ودعم اتخاذ القرار» إدارة المعلومات 
والاحصاء بیان shel‏ الرکاب والإيرادات بترام الرمل والمدينة من عام ۲۰۱۸-۲۰۱۲ والجدول والنسب للباحثة. 


{1er} 




















المجلة الجغرافية العربية العدد الخامس والسبعون 


- ارتفعت الحركة تدریجیا فوصلت لما یقرب من TY‏ ملیون راکب فى عام ۲۰۱۸ وسجلت 
الإيرادات أكثر من 4۶ ملیون جنیه لنفس العام لارتفاع سعر التعريفة للضعف» واضافة 
خط الترام السياحي وتکلفته واحد جنیه. وترام کافیه والتعريفة به خمسة جنیهات كذلك تم 
تخصیص تكلفة ثابتة وهی واحد جنیه inal‏ الوسطی والعلوية بقطارات خطوط الرمل. 


الإيرادات E‏ إجمالى الركاب 8 راكب - جنیه 








2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 





شکل (A)‏ : إجمالي حركة الرکاب والایرادات خلال الفترة من ۰۲۰۱۸-۷۲۰۱۲ 


رابا - کفاءة shal‏ الترام ونفوذه الجخرافى : 

تجدر الاشارة إلى أن تزايد واستمرار عملية التحضر العالمية أدت إلى ارتفاع استخدام 
السیارات الخاصة. مما أدى إلى الازدحام المروري في غالبية المدن في جمیع آنحاء العالم. لذا 
آصبحت وسائل النقل العام تمثل العمود الفقري للنقل الحضري المستدام بسبب مزایاها عن 
السيارة الخاصة من حيث الکفاءة» وترتبط الكفاءة باستهلاك مساحة وطاقة أقل» وتأثیر أقل على 
البيئة )17 .م ,2017 et al.,‏ ,اهزم5). ولاستدامة النقل العام في المناطق الحضرية من الضروري 
أن یکون آکثر جاذبية من خلال تشجيع الرکاب على الانتقال من السیارات الخاصة لاستخدام 
الترام أو وسائل النقل العام. وسوف يتم تحدید belis‏ خطوط الترام من خلال موشرات كفاءة 
الشبكة والقطارات وزمن النقاطر» فضلا عن كفاءة المسارات والفنيين والصيانة» ویترتب علیها 
زمن التقاطر وسرعة القطارات. 


fiss} 








كفاءة شبكة خطوط al all‏ بمدينة الاسكندرية د. جیهان أبو الیزید 


: مؤشر درجة مركزية الشبكة‎ )١ 
یوضح جدول )1( مركزية العقد النقلية بترام الاسكندرية بحساب مصفوفة الارتباط بين العقد‎ 

النقليةء وذلك طبقا لدرجة مركزية العقد فى شبكة الطریق حسب موشر کونج!). LS‏ يوضح شکل 

)٩(‏ نوع العقد بشبكة الترام» ومنهما یتضح التالی: 

— نتساوی العقد المركزية الداخلية لخطوط الرمل في الرتبة فرغم أن جملة الطرق المرتبطة JS:‏ 
عقدة يصل إلى (Y)‏ طریق إلا آنها لا تمثل ملتقی طرق حقیقی بشمل النقاء تقاطعات. وتمثل 
محطة الرمل وفیکتوریا (النصر) بداية ونهاية الخطوط محور الدراسة على الترتیب وأهم العقد 
الخارجية ویتساویان فى الترتیب» فتمثل النصر عقدة نهائية وخارجية» LÍ‏ محطة الرمل فتعد 
بداية لخطوط الرمل وعقدة خارجية» ومدخلية Laj‏ لخط رأس التين» لذا فهی تأخذ ترتیبین. 

- كما نتساوی درجة مركزية العقد الداخلية فجمیعها تمثل نقطة النقاء وتفريعة للخطوط من الرمل 
للنصر وبالعکس کذلك لا يقع على Ui‏ منها تفرعات خارجية عن المسارین. gles‏ الرغم من 
خروج محطة سیدی جابر من تصنیف العقد الا آنها آهم المحطات لموقعها المرکزی وسهولة 
ارتباطها بوسائل آخری داخل وخارج المدينة کخطوط السکك الحديدية وموقف gla ١5‏ بسموحة. 

- أما بالنسبة لخطوط المدينة فتعد محطة مصر (الشهداء) أهم العقد النقلية لشبكة الترام حيث 
ثلنقی وتتفرع وتمر بها عدة خطوط ویترکز حولها معظم الهيئات الحكومية والمراکز الخدمية 
والمحلات التجارية ونقطة اتصال بخطوط الحافلات إلى Gye‏ المدينة Dla!)‏ آبوعاص. 
۳ ص (0T)‏ وداخلها وخارجها. ورغم تساوی محطتی سانت کاترین والمتراس في 
المركزية الا أن کاترین أكثر أهمية فالمتراس نقع نهاية خطین بالأطراف وأحیانا تتوقف الخدمة 
Logs‏ لظروف أمنية. 

- وبالمثل نتساوی رتبة النزهة مع المکس بهذا المؤشر ولکن للظروف المتغايرة لکلا المحطتین 
فالنزهة بداية لعدة خطوط لکنها عقدة مركزية لمحطة واحدة فقط وهی محرم بك في حين أن 
المکس لا تمثل عقدة لبداية عدة طرق لكن تمثل عقدة مركزية لمحطة واحدة فقط وهی المتراس. 


(۱) يشير موشر کونج لدرجة مركزية العقد بعدد الوصلات المؤدية لأبعد عقدة خارجية عبر pail‏ مسار 
مکن على طول حطوط الشبكة وبذلك يشير العدد الأصغر للعقدة الا کثر مركزية» وإذا استخدم 
للوشر بطريقة ترقيم عكسية عکن الحصول على درحة مركزية العقد الداحلية حيث تعطی عقد 
آطراف الشبكة رقم (۱) ثم یستمر الترقیم التصاعدي صوب الداخل بحيث يشير العدد الا کبر رقما 
للعقدة الا کثر مركزية. للمزید يمكن الرحوع إلى : 
- صفوح خير» البحث clad‏ دار الریخ» الریاض» ۰۱۹۹۰ ص ص ۰5-۵۰ 9. 


Oto) 






































dyer) 


۳۲: کت‎ oO fore spe ون‎ PEO SHES ركام‎ oS, (pr لكوت‎ OL 


laf ۳۹ 
wry (pars FÊ 






































۶۳ (4) : SFY ۳ ITY eS vee ey (EIT FO per Ee A? OO Spt: 


المجلة الجغرافية العربية 


العدد الخامس والسبعون 











{14V} 


مركزية العقدة النقلية 
ها خارجية 
+ داخلية 
س ترام iiad‏ 
| سس ترام الرمل 


| .سس مسار ترام ملغى 


ET‏ بقايا مسطحات مانية 
| المسطحات المائية 
۳ ۲ ۱ 


کم 








المصدر: بناء على جدول )1 


-( 








شکل (٩)‏ : نوع العقد بشبكة ترام مدينة الاسكندرية. 


كفاءة شبكة خطوط الترام بمدينة الاسكندرية 


د. جیهان أبو الیزید 


المجلة الجغرافية العربية العدد الخامس والسبعون 


: موّشر كفاءة القطارات‎ (Y 

یتحدد موشر کفاءة القطارات لأداء دورها النقلی من خلال عددها بالنسبة لاجمالي الرکاب 
وسکان المدينة» وكذلك بدورات الصيانة والاصلاح وتوافر القطع الفنية والعمال المدربین على القیام 
بهذه الاصلاحات وعدد المسارات أو الخطوط العاملة بالفعل. 

وبمراجعة جدول (۱) نجد أن القطارات لم تجدد Ais‏ عام ١185‏ مما أدى لتهالك الکثیر منهاء 
ویتضح من جدول (Y)‏ أن القطارات تعمل بنصف طاقتها تقريبا حیث يعمل ٩۳‏ قطار من إجمالي 
۲ قطار أي بنسبة 9۵۰۷ فقط والعربات بنسبة ۰۵۵۸ وتظهر خطوط الرمل أفضل نسبیا من 
المدينة فطاقة القطارات العاملة تصل إلى 9۵۰ من اجمالي القطارات الفعلية بهاء بالاضافة إلى أن 
قطارات الرمل بها ثلاث عربات فتکون الحمولة أكبر ولعل ذلك من آسباب زيادة أعداد الرکاب بخطوط 
الرمل عن المدينة مع أن نسبة القطارات بالرمل تصل إلى %۲٠,٥‏ من اجمالي القطارات. آما خطوط 
المدينة التی تستحوذ على 907,5 من نسبة القطارات ولکنها تعمل بنسبة 90۵۵ من طافتها. 


جدول (V)‏ : مدی selis‏ القطارات بخطوط الترام الاسكندرية فى منتصف عام ۰۲۰۱۸ 


í‏ عدد القطارات | %| عدد العربات | % | نسبة القطارات 
القطارات | العاملة العربات | العاملة الموجودة 
۱۹ 10 هه | ۲۳۸ ۱۳۰ هه VT,o‏ 
E Yy ov ۹۳ yY‏ مه Yes‏ 


























المصدر: الجدول والنسب من عداد الباحثة بناء على الدراسة الميدانية وبیانات منطقة محرم بك لترام المدينة» 
ومنطقة مصطفی کامل لخطوط الرمل. إدارة الصیانات بیان بإجمالي أعداد القطارات وأعداد العامل على المسارات؛ 


بیان غير منشور» ۰۲۰۱۸ 


Lil‏ المسارات فلم يتم الغاء أي مسار بخطی الرمل منذ إنشائهما لكن لکونها سطحية فنتقاطع 
مع الاشارات المرورية التی لا یحدد لها وقت ولا تلتزم بها وسائل النقل البرية الأخرى والمشاة» وأیضا 
تقاطعات الشوارع العرضية على المسارین. Lal‏ مسارات خطوط المدينة فنتيجة لإلغاء خمسة خطوط 
فأثر ذلك على كفاءة الخدمة. ولا تتوافر الکثیر من القطع الفنية كأجهزة الاطفاء وأطقم الفرامل وأدوات 
الصيانة بالترام» على الرغم من استمرار مصنع مهمات السکك الحديدية (سیماف) في العمل حتی 
تاریخه. أيضا كان لنقص العمالة والخبرة الفنية دورا في تقليل كفاءة الترام» ویقوم العمال بورش الهيئة 
بعمل صيانة بقدر ما یتوافر من معدات با لاضافة لتجدیدات الأسقف والأرضيات والمقاعد فقط. 


6۱۸ 
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lak,‏ لموشر كفاءة القطارات وفقا لعدد السکان فقد وصل are‏ سکان الاسكندرية بتعداد 
5 إلى ۵٩۱۰۳۷۵۰‏ نسمةء LS;‏ هو موضح بجدول (A)‏ فبذلك یکون نصيب آکثر من ۳۰ الف 
وده الف من السکان قطار واحد لاجمالي القطارات الموجودة بالفعل والعاملة على الترتیب. وکذلك 
نصيب آکثر من ۳۸ الف و 1۷ الف من الرکاب قطار واحد من القطارات الموجودة والعاملة على 
الترتیب» وذلك أقل من المعدلات العالمية ویمثل ضغط کبیر على القطارات لزيادة عدد الرکاب 


علیها. 
جدول (A)‏ : موشر كفاءة القطارات لاجمالی الرکاب والسکان ۰۲۰۱۸ 
إجمالى القطارات ۳۱۸۷۵ إجمالي القطارات TANT fo‏ 
لكل الف من السکان لكل الف من الرکاب 
القطارات العاملة فقط :”مده القطارات العاملة فقط ۳۹۸ 
لكل الف من السكان لكل الف من الركاب 








المصدر: بناء على جداول )١(‏ و(۲) 5 )2( والتعداد السكاني لمحافظة الإسكندريةء .٠١٠٠‏ 


۳( مؤشر حصة الفرد من الطرق : 
يعد هذا المؤشر من المقاییس المهمة في عملية تحدید درجة التقدم الاقتصادي لأي مجموعة 
سكانية فبینما يرتفع نصيب الفرد من هذه الشبكة في الدول المتقدمة» نجد أنه ینخفض إلى درجات 
متدنية جدا في معظم الدول النامية» ویحسب کالتالی: 
آطوال الطرق + عدد السکان = كم/نسمة 
أى 15,5 کم طولی + ۵۱۰۳۷۵۰ = ۱,۸۲ کم طولی لكل ۱۰۰ الف من السکان 


¢( زمن التقاطر Headway‏ وسرعة التشغیل : 

یعرف موشر زمن النقاطر بأنه التباعد الزمنی بين مقدمتی مرکبتین على حارة معينة أو طريق 
معين )487 .م ,1950 (Henry,‏ ویظهر أثر هذا المؤشر بشکل خاص وقت الذروة بموسمي الدراسة 
والاصطیاف فیتضح من جدول )4( أن آکثر الخطوط التی يزيد بها مدة زمن التقاطر بخطین من 
خطوط ترام المدينة وهما: خط )10( محطة الرمل - رأس التين وخط )11( کاترین - کرموز رغم 
کونهما أقصر خطین من حيث المسافة وآقل lore‏ من dya‏ المحطات Gy‏ يسيران بأكثر مناطق 
الإسكندرية ازدحاما. 


(EELS 
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جدول )4( : متوسط المسافة والزمن بخطوط ترام الرمل والمدينة بالاسكندرية عام ۲۰۱۸. 


عدد م المسافة م الزمن 


رقم المسافة | الزمن | المحطات | بالكم بين بالدقيقة 
اسم الخط 0 1 

الخط (بالكم) | (بالدقيقة) كل محطة بين كل 

محطة 


أولا : خطوط ترام الرمل 


۱ م الرمل- باکوس- النصر | ۱۰,۵ ۱۲۰ ۳۱ iE‏ ۳۹ 
۲ م الرمل - جلیم - النصر | ۱۰,۲ yy.‏ ۲۹ ۳۵ ۳۸ 
= خط ترام كافيه ۸ ۸۰ ۲۲,۰ ۳۵ ۳,۰ 


۳,۰ ۰,4۵ ۲۲,۰ As A خط الترام السياحي‎ F 


ثانيا : خطوط ترام المدينة 




















۱ النزهة - المتراس ۸ ۲۰ ۳۷ ۰ ۳,۲ 
۲ النزهة - کرموز ,۸ “jhe Y. Ves‏ ۳,۳ 
3 محرم بك - سانت کاترین 3 .9 ۱۳ «Ve‏ ۳,۸ 
1 محرم بك - رس التين ۷ ۸۰ yi‏ ۷ ۳ 
۱۰ النزهة - حاتمي (داثري) ۸ ۸۰ ۳۱ ۲,٦ ny‏ 
۱۱ النزهة - محطة مصر 0,۸ Y) Te‏ ۸ ۲,۸ 
yo‏ محطة الرمل - رأس التين )£ £Y vs ۱۲ o.‏ 
۳ سانت کاترین - کرموز ۳,۸ YA ۱۰ fo‏ 0,£ 
vA‏ النزهة - سانت کاترین ۸ ۸۰ ۳۹ ۳ ۳ 
۱۹ محطة مصر - المكس ye ۷,٤‏ ۳ ۳۲ ۳ 

الاجمالي - المتوسط ء ,۹۹ ۸۰ == ort‏ ۳۵ 





المصدر: الجدول وحساب المتوسط الزمنی والمسافة للباحثة بناء علی: 

أ- الهيئة العامة لنقل الرکاب بمحافظة الاسکندرية: خطوط المسارات» خط ترام الرمل والمدینة ۲۰۱۸. 

ب- منطقة محرم بك لترام المدينة» إدارة الحركة والتشغيل» بیان بتوزیع مسارات وأطوال وعدد القطارات بترام 
المدينة» بیان غير منشورء یولیو NOVA‏ 


Ge.) 
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وقد سجلت الباحثة استیاء المواطنین من تأخر القطارات خلال الدراسة الميدانية للخطین فزمن 
التقاطر يمكن أن يزيد cla Le‏ بالجدول وخاصة خط Gill (Ve)‏ يسير بمناطق وسط المدينة 
المزدحمة» فمع زحف العمران للشرق نتيجة ad‏ خطوط ترام الرمل انتقل قلب المدينة والثقل التجاري 
من الجمرك إلى المنشية ثم لمحطة الرمل ویمر Lal‏ بهذه المناطق بشارع الغرفة التجارية ویترکز به 
العدید من المؤسسات والشرکات التجارية وعدد من البنوك ثم ميدان المنشية والدواثر القضائية Sis‏ 
مجمع المحاکم ومحکمة الأسرة ومیدان المساجد والقلعة» مما ساعد في إعاقة حرکته وبطء سرعته. 

كما أن خط )11( يسير من بدايته بميدان سانت کاترین بشوارع مزدحمة وضيقة وتصل ذروة 
الازدحام واعاقة السیر بالنقاء مساره مع المسارات الأخرى بشارع شریف وباب سدرة بمحطة جامع 
العمری (صورة °( ویقل الازدحام بأطرافه النهائية» بالمقارنة بخط (۱) النزهة المتراس وهو أطول 
الخطوط وأكثرها عددا للمحطات لكن يقل زمن التقاطر به. 

يأتي خطی ترام الرمل بعد ذلك مسجلین زمن نقاطر ۳,۹ و۲,۸ دقيقة بين كل قطارء وعلی 
الرغم من آنهما لا یشترکان مع وسائل النقل الأخرى في المسار GSI‏ هناك YY‏ تقاطع Logs oha‏ 
ویمثلا إشارات مرور ونقاطع شوارع عرضية Legale‏ فیتسببان في بطء الحركة (صورة 1). 

LÍ‏ بالنسبة لسرعة التشغیل فیتبین من شکل (۱۰) أن أفضل سرعة تشغیل يسجلها خط 
الشهداء - المکس ",5 كم/ساعة» والخطوط السياحية بترام الرمل ٠‏ کم/ساعفة لکن يؤخذ في 
الاعتبار أن خط المکس بقع معظمه بالأطراف الغربية للاسكندرية والمنخفضة الكثافة السكانية 
وبالتالي يقل الازدحام فتزید سرعة القطارات لانخفاض الحركة» أما الخطوط السياحية فبالرغم من أن 
مسارها مزدحم بالكثافة السكانية وغیرها لکن حركة الرکاب بها غير مزدحمة فیقلل ذلك من فترة 
التوقف بالمحطات مما يؤثر على السرعة. ویسجل خط محطة الرمل - رأس التين آقل السرعات 
4 کم/الساعة وذلك طبیعی جدا في ظل اتخاذه مسار ALS Jala‏ العمرانية والتجارية بمنتصف 
المدينة ومروره بمناطق مزدحمة جدا وخاصة ميدان المنشية فيؤثر ذلك على السرعة. وبشکل عام 
gaiii‏ سرعة التشغیل بجمیع خطوط ترام الاسكندرية فتصل في المتوسط إلى ۵,۵ کم/ساعة» في 
حين تبلغ متوسط سرعة الترام مع حركة المرور المختلطة بدول آوروبا من ۲۰-۷ کم/ساعة 
(Fraser, et al., 2015, p. 21)‏ 

أما القدرة التشغيلية (كنافة التشغیل) فللحصول عليها طبقا للنموذج الموضح بشکل (۱۱) 
(Šojat, 2017, p. 219)‏ لابد من التوصل لبعض البیانات ولکنها لا تسجل بالهینات أو الادارات التى 
یتبعها الترام مثل عدد الرکاب JG‏ محطة وخطه ووقت بداية کل دورة ونهايتهاء وموعد التوقفات بكل 
محطة» السرعة المقررة لكل خط بين الوصلات فلا نتم مراقبة الترام الکترونیا وغیر ذلك» ولعدم التوصل 
للبیانات التی يستلزمها النموذج تم الاعتماد على الخرائط ونقدیرات الباحثة بناء على اللقاءات الشخصية 


۰۱۰ 
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مع العاملین على خطوط الثرام »وبناء على نموذج الاستبیان Gale)‏ ۱) بالدراسة الميدانية والملاحظات 
والمشاهدات الشخصية. وکذلك الاعتماد على جدول )4( لحساب بعض المدخلات التالیة(: 


سرعة التشفيل 8 








شكل (۱۰) : سرعة التشغيل بخطوط ترام الرمل والإسكندرية عام ۲۰۱۸. 


(۱) من حدول )8( والخريطة بشكل (4) أمكن الحصول على أطوال الخطوط بالكيلومترات وكذلك 

أطوال الوصلات ومتوسط وقت السفر بالدقائق» ومتوسط أوقات التشغيل» وسرعة التشغيل. 

تم الاستعانة ببيانات الدراسة الميدانية للحصول على ما يلي: 

- الحد الأقصى لوقت السفر بالدقائق . 

- درجة (معامل) التأخير % وحدول ضبط الوقت بالدقائق أي التسلسل الزمنى لزمن الدورات (من 
متوسط وقت السفر والحد الأقصى لوقت السفر). 

- وقت استراحة الطاقم بالدقائق (تم الاعتماد هنا على التشريعات التى اتخذها صاحب النموذج 
وهى ١١/١‏ من متوسط وقت السفر). 

- وقت إعادة ترتيب المركبات بالدقائق (مشتق من هندسة النهاية الطرفية» وموقع استراحة الطاقم» 
والتقاطعات ذات الإشارة التي تنتمي إلى abal‏ وما إلى ذلك» ومن بيانات الدراسة الميدانية 
توصلت الدراسة إلى أا تصل إلى ١١‏ دقيقة). 

- وقت التوقف بالمحطة الأخيرة (يشمل إعادة ترتيب المركبات)» وهو ۲۲ دقيقة. 

- وقت دورة الحزئي بالدقائق (مجموع متوسط وقت السفر ووقت النهاية وهی مدة التوقف باحطة الأخيرة). 

- وقت الدورة كلها بالدقائق (وقت السفر ذهاب + عودة + وقت التوقف باحطة الأخيرة لاستراحة 
الطاقم وإعادة ترتيب المركبات). 


Gew) 
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زمن الدورة الجزنی 


سعة طاقة نقل الرکاب 





شکل (۱۱) : مخطط Šojat‏ استنادا على بیانات المدخلات للحصول على القدرة التشغيلية للترام. 


ومن خلال شكل (VY)‏ لنتائج النموذج یتضح أن قدرة تشغیل الخط الأول بترام الرمل یسجل daj‏ 
قدرة تشغيلية حيث يمكن أن تصل کنافته إلى ۱,۹ الف راکب/الساعة ویسجل ترام كافيه ۰,۸ الف 
راكب/الساعة» لتميزه بسرعة تشغيل أعلى على الرغم من انخفاض الإيرادات به. ويسجل خطى النزهة - 
المتراس والرمل - رأس التين قدرة تشغيل تصل إلى ۱,۱ و ۱ الف راكب/ساعة على الترتيب. وبشكل عام 
فخطوط الرمل أعلى قدرة تشغيلية من المدينة» وذلك لتحسن خصائص ترام الرمل عن المدينة من Cus‏ 
السرعة والحد الأقصى لوقت السفر ومعامل التأخير واجمالي وقت الدورة. 


الف راكب / ساعة 
1 





شكل (۱۲) : قدرة التشغيل بخطوط ترام الإسكندرية عام ۲۰۱۸ طبقا لنموذج مخطط Sojat‏ 


{ior} 
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0( النفوذ النقلي والجغرافى لخطوط الترام : 

من العرض السابق نجد أن خطوط الترام تغطی مسافة طولية تخدم بها قطاع کبیر من السکان 
والعمران المتمرکز حول هذا الامتداد الطولي» ولکن GY‏ مسارات الخطوط مقيدة AS yall‏ فلا یمند 
النفوذ النقلى بعیدا عن القلب بکثیر (حول المسارات) وینخفض نفوذ الخدمة بالبعد عنها» كما هو 
موضح من شکل (۱۳) للنطاقات متساوية المسافات بترام الرمل. واعتمادا علی اللقاءات الشخصية 
بالرکاب بالدراسة الميدانية وباکثر المحطات كثافة وهی الرمل وسیدی جابر المحطة ومصطفی کامل 
والتصر ومحطة مصر وسانت کاترین ومدرم. اتضح Gf‏ كلما بعدت المسافة بين سکن الرکاب 
ومحطات الثرام ینخفض SLAY)‏ علی استخدامه وخاصة فى خطوط المدينة, 


ویوضح جدول (۱۰) النفوذ النقلی للترام» حيث يزيد استخدام الرکاب للترام بخطوط الرمل 
بالمناطق القريبة من مساره بنسبة 70۹۰ وخاصة المناطق الساحلية فالخطین قریبین من بعضهما 
جدا فتصل المسافة بينهما فى بعض الأحيان إلى ٠٠١‏ مترء وكذلك الركاب غير السكندريين الذين 


يستخدمون الترام من سيدى جابر المحطة. 


جدول (۱۰) : النفوذ النقلى لخطوط الترام بالإسكندرية YVA‏ 














ترام الرمل ترام المدينة 


المسافة من المسار | استخدام الركاب % | المسافة من المسار | استخدام الركاب Yo‏ 
من نصف إلى ۱ کم ۷۵ 

من ۱- ۱,۵کم 1٤‏ 

من ۱,۵- ۲ كم Ey‏ 

آکثر من ۲ کم ۱۸ 








المصدر: الجدول من (عداد الباحثة بناء على الاستطلاعات التی قامت بها فى صيف ۲۰۱۸-۲۰۱۷ 


- كلما بعدت المسافة عن الترام وخاصة ناحية الجنوب وبعد مسافة ۱,۵ کم نتخفض dud‏ 
استخدام الترام لتصل إلى 9۵۱۸ فقط للأسباب السابقة. LS‏ أن هناك من ghi‏ مباشرة على 
خط الترام لکن يفضل وسائل نقل أخرى للاتصال المباشر والسریم کالمتجهین لمنطقة محطة 
مصر من منطقة الرمل لبعد مسار ترام الرمل عنها فیفضلون استخدام الوسائل الأخرى. 


Ges) 
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1117 PNT 1000 EE 






: البحر المتوسط 
8 محطات ترام الرمل ۱ 





ترام الرمل 
مسافه الحرم (aS)‏ 


آکبر من ۲ کم 


meri 


EEE 








AUN Hom Meson 





شكل (۱۳) : النفوذ النقلى لترام الاسكندرية (خطوط الرمل) حسب القرب والبعد عن المسار. 
المصدر: الشکل اعتمادا على الدراسة الميدانية ۲۰۱۸-۲۰۱۷ وتطبیق نموذج الاستبیان بملحق (۱). 


(yeep 
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تنخفض نسبة الرکاب المفضلین لوسائل آخری - على الرغم من بطء الترام - حتی لو قريبة 
من مسکنهم لوصولهم لوجهتهم مباشرة من خلاله. وکذلك تنخفض نسبة استخدام الرکاب 
القاطنین بحی المنتزه للترام فبعد محطة فیکتوریا یتطلب ilus‏ نقل آخری لمناطق المندرة 
والعصافرة» فیفضلون النقل بالسیارات لعدم تعدد وسيلة النقل. خاصة أن مسار الترام موازی 
لطریقی الجیش والحرية (شارع الکورنیش وآبوقیر) ویمکن الوصول لوجهاتهم مباشرة من خلال 
هذین الطريقين. 

على الرغم من أن خطوط المدينة یستخدمها فئة كبيرة منخفضة الدخل وخاصة الباعة والعمال 
لکن لزمن التقاطر الطویل فى بعض الخطوط ولتعدد وسائل النقل البری الأخرى والمنخفضة 
التکلفة نسبیا وخاصة فى المناطق الشعبية يقل استخدام المواطنین للترام كلما بعدت المسافة 
عن المسار - مقارنة بخطوط الرمل - فنجد بعد ۱ کم تصل نسبة المقبلین على الترام 967۲ 
oY‏ خطوط المدينة متفرعة بشکل مسارات مستقيمة ومنحنية وفی اتجاهات عديدة وهی نفس 
المسارات والاتجاهات التی يسير عليها وقریب منها وسائل نقل آخری آما أكثر من ۲ کم 
فتمثل مناطق GLY!‏ البعيدة عن العمران نسبیا وخاصة بالخطوط المتجهة للغرب فتفل 
النسبة إلى 70۱۰ ویفضل المواطنین وسائل آخری مباشرة وسريعة. 

رغم وجود خط ترام کافیه Lally‏ السیاحی فقد تراجع الدور الترويحي للترام فنسبة قليلة جدا 
تقترب من 707 من بستقلهما من زائرى المدينة أو السکندریین بغرض الترویح فالغالبية نتخذه 
وسيلة نقل» Lil‏ خطوط الرمل الأخرى وخطوط المدينة فنسبة من يستقلها لزيارة آماکن سياحية 
ثمثل %٤‏ فقط وذلك للترویح والتسوق بسان ستیفانو أو زيارة مقابر كوم الشقافة أو عمود 
السواری (وریما تختلف النسبة فى الأعوام القادمة بعد استیراد مرکبات الترام المکیف). 


وهناك من لا یعلم أصلا ببعض معالم الاسكندرية التی يمر بها الترام »أو كيفية الوصول 


لبعضها بالترام کعمود السواری على سبیل المثال. فالمنظومة السياحية والنقلية تحتاج تکامل فيما 


خامسا - المشكلات والروية المستقبلية : 


من خلال الدراسة الميدانية واستطلاع الرأي لرکاب الترام بخطوط الرمل والمدينة والعاملین بمرفق 


الترام توصلت الباحثة لحصر عددا من المشکلات والمزايا من وجهة نظر المفحوصین وجاعت كما 


یوضحها شکل (۱۶) وهی كالتالي: 
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شكل )١4(‏ : التوزيع النسبى لمشكلات خطوط الترام بالإسكندرية طبقا للدراسة الميدانية ۲۰۱۸. 


: المشكلات من وجهة نظر الركاب والعاملين‎ )١ 

أ- البطء الشديد : تستحوذ مشكلة بطء الترام على نسبة %٤١‏ من إجمالي المشكلات التى يعانى 
منها الركاب والعاملين أيضاء حيث تتشابك عدة عوامل ومسببات فنية وأخرى بشرية في ازدياد 
انخفاض سرعة التشغیل» فعدم تجديد البنية التحتية والتجهيزات الفنية للقطارات يؤدى لانخفاض 
الكفاءة Ae pully‏ كما تشترك مسارات خطوط المدينة مع خطوط النقل البرى الأخرى كالسيارات 
والأتوبيسات فتساعد على إعاقة حركته» ولذلك كثيرا ما تختلط أماكن توقف الترام مع السير 
فيتوقف بمحطات غير رسمية للازدحام (السنترال بمحطة مصر - وستيا بعزبة سعد) ومع أن 
مسارات خطوط الرمل حرة ولكنها تتقاطع مع TV‏ نقطة تقاطع عبارة عن إشارات مرورية 
وشوارع عرضية فتعمل على بطء القطارات (صورة 5 و .)١‏ فضلا عن افتراش الباعة 
الجائلين لمسار قطارات خطوط المدينة» وبالقرب من ترام الرمل بمنطقة باكوس. 

ب- عدم التجديد بقطارات الشبكة : أبدى 777 من الركاب استيائهم من عدم تجديد وصيانة 
القطارات» فنظرا لعدم تحديث اسطول القطارات تهالكت المقاعد والنوافذ ببعض العربات» مما 
يؤثر على الركاب بموسم الشتاء لعدم إغلاق النوافذ فيتسبب ذلك في وصول الأمطار إلى 
المقاعد وكذلك تؤثر العواصف الهوائية للنوافذ المفتوحة في بعض الأضرار البصرية للركاب. 

axe انخفاض عدد القطارات : وبالتالى تزيد فترة التقاطر بين كل قطار وأخرء ويرجع انخفاض‎ -g 
لعدم توافر رأس‎ Le) القطارات للإحلال وعدم الصيانة لنقص العمال والفنيين ولنقص قطع الغيار‎ 
المال أو لأن هذه النوعية من القطارات قد انتهى العمل بها بكثير من دول العالم وخاصة منشأها‎ 
4 من عينة الدراسة أن فكرة خط ترام كافيه ليست سليمة فقد تم تحويل‎ %٤۳ بأوروباء كما يرى‎ 
يرحبون بالفكرة.‎ HOV قطارات لهذه الخدمة كان يمكن استخدامها كقطارات ترام عادية مقابل‎ 


gy ov» 
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Zd 


الأعطال agi:‏ مشکلات الأعطال بخطوط ترام المدينة عن الرمل» وتساهم بنسبة 96۱۰ من 
المشکلات حیث تتعرض شبكة القضبان الحديدة بترام المدينة للتأکل بسبب تهالك شبكة 
الصرف الصحي وتسرب المیاه إلى السطح ووصولها للقضبان, LS‏ ننقطع الکهریاء فترات 
طويلة مما يؤدى لتوقف الحركة. وتوثر هذه المشكلة على العاملین لانخفاض العائد المادی 
Gall‏ یعود agile‏ بارتفاع عدد الرکاب. 

الحوادث : یتفق كلا من العاملین والرکاب في أن مشكلة الحوادث التی تسهم بنسبة %۸ من 
مشکلات الترام ترجع لمشکلات فنية تخرج عن سيطرة العاملین وأخرى بشرية یمکن السيطرة 
علیها من المواطنین» وقد آفاد بعض السائقين أنه لا یوجد فرامل فى بعض القطارات وذلك 
لعیوب صيانة الفرامل مما يهيئ الفرصة لوقوع الحوادث فضلا عن عدم تفعیل قوانین المرور 
بالشوارع التی نتخذها مسارات الخطوط وخاصة مسارات ترام المدينة. ومع أن حوادث الترام 
ظاهرة منکررة في المدن الکبری وخاصة في المسارات المشتركة لکن عواقبها ليست في 
معظمها ALU‏ لکنها يمكن أن Gad‏ إصابات من طفيفة لخطيرة ویمکن الوقاية منها عن 
طریق التغییرات في تصمیم chal‏ معينة من المرکبات والترام وذلك طبقا لدراسة 
.(Kovandova and Válka, 2014)‏ كما لا یلتزم الرکاب بمحطات التوقف الرسمية فیتوقف 
ترام المدينة بأى مکان بریدون التوقف به» ویقوم بعض الأطفال والشباب بالقفز من الترام أثناء 
سيره OY‏ أغلب القطارات لا تغلق آبوابها لعيوب فنية في الاغلاق فیسبب ذلك في الکثیر من 
الحوادت. 

الضوضاء : تسهم الضوضاء بنسبة % من مشکلات الترام وخاصة ترام الرمل فنظرا لمروره 
بجانب موسسات تعليمية وطبية فضلا عن مناطق ترکز سکنی في بعض المناطق, فیتسبب 
في مشكلة الضوضاء السمعی خاصة أن العمل يمتد من ۱-۳ صباحاء LÍ‏ ترام المدينة فأغلب 
مساره بمناطق تجارية وادارية وكثافة سكانية مزدحمة ومختلطة بالتجارة فلم أى dai‏ حالة 
شکوی منه. 

تراکم النفایات : یهتم بعض الرکاب والعاملین آیضا بمشكلة تراکم النفایات والتی تأتی في 
الترئیب الأخير وبنسبة %۳ فقطء ونترکز حول مسارات ترام الرمل ویجانب آسوار المؤسسات 
المختلفة فیما بين محطة باکوس - شدس» نظرا لتکدس الأسواق في هذه المسافة Lol‏ ترام 
المدينة فنتفاقم المشكلة وخاصة بالمسافة من النزهة - محطة مصر بالتالی تمثل منطقة 
الحضرة وسوق الخضرء وأسوار شركة ستیا بعزية سعد أهم مناطق تراکم النفایات التی تتسبب 
في انبعاث روائح كريهة وربما بعضها یکون ناقل للعدوی لتركها فترة طويلة فیودی ذلك 
لتخمرها بسبب العوامل المناخية. 


resp 
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في مقابل المشکلات العامة للترام هناك مشکلات لرکاب ترام كافيه والتی نتجت عن عدم تفهم 
أو اقتناع المواطنين بخصائص ترام كافيه وربما يرجع ذلك لعدم اشراك المجتمع المدنى في 
المشروعات التى تقوم بها الإدارات المختلفة» فعلى سبيل المثال يطالبون بالتالى: 

زيادة القطارات من نوعية ترام كافيه لاختصار زمن التقاطرء واضافة تكيف وغلق النوافذ»وأن 
تمتد المسافة التى يقطعها من محطة الرمل حتى فيكتوريا. 

ولكن القطارات محدودة ومتهالكة» وفي ظل مطالبة غيرهم من المواطنين بإلغاء ترام كافيه 
وتحويله لقطارات عادية للاستفادة به كترام نقل عادى لتخفيف التزاحم وتقليل زمن التقاطر لا يمكن 
زيادة aac‏ القطارات حتى لا تتزايد الانتقادات لفكرة المشروع كونها تمس دخل ووقت المواطنين. كما 
أنه لا يصلح تركيب تکییف GY‏ قطارات ترام كافيه تم تعدیلها كهربائيا وفنيا ليناسبها تركيب محول 
۰ فولت لتشغيل الشاشة وثلاجة الكافتيرياء وحتى يتم تشغيل تكيف لابد أن تزيد الطاقة إلى ۰۵۰ 
فولت ولا يصلح ذلك مع نوعية القطارات القديمة وكذلك لعدم توفر طاقة كهربائية كافية. ولا يمكن 
امتداد رحلة ترام كافيه لفيكتوريا لأنه من نوعية القطارات ذات الكابينة الواحدة فيستلزم الدوران ولا 
يوجد دوران بفيكتوريا بل نهاية الدوران بسان ستيفانو فلابد أن تنتهى الرحلة بهذه المحطة. لكنهم 
يؤيدون التجربة كونها وسيلة آمنة وأقل تكلفة من الوسائل الأخرى وخاصة سيارات الأجرة الخاصف 
ودرجة النظافة بها أعلى من الترام العادى. 


: مزایا الترام‎ (Y 

أ- انعدام التلوث : يعد الترام من الوسائل القليلة جدا بمصر والعالم التی ليس لها عادم» وطبقا 
لتقرير )2011 (WEP,‏ فان 9۵۱۹ من انبعاثات ثاني أكسيد الکربون ببریستول جنوب غرب 
انجلترا تأتي من النقل البري المحلي» وذلك بنوعية حافلات آفضل مما هو موجود بالاسكندرية 
لفروق مستوی المعيشة وبالتالی فالمستویات بمنطقة الدراسة أعلى من هذا المعدل وذلك یعطی 
ميزة للترام. 

ب- انخفاض ثمن التكلفة : فباستثناء ترام کافیه o)‏ جنیهات للرسوم) ۰ فتعريفة ثلثى خطوط الترام 
۰ قرش والثلث الباقی ۱ جنيه وذلك للعربات المميزة کالعربة الوسطی (الثانية) بترام الرمل 
وعربة الطابق الثانی» وأيضا بالخط السیاحی» LÍ‏ خطوط المدينة فالتعريفة ٠١‏ قرش Laf‏ 
و ۱ جنیه لغالبية الخطوط. وفی کل الأحوال تعد رسوم النقل بالترام من أقل الرسوم بوسيلة 
نقل عام بالمحافظة وان لم يكن بمصر كلها حتی عام ۰۲۰۱۸ 

ج- وسيلة آمنة وأفضل من المواصلات الخاصة ویری 9۵۸۷ أنه آمن للفتیات ليلا وقت الدراسة» 


وریط 7۵۱۳ من الرکاب عدم الأمان لعدم غلق الأبواب ولیس OLY‏ شخصی. 


Goa) 
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د- انخفاض تکالیف التشغیل : على الرغم من أن آنظمة النقل السریع بالحافلات811 (ويمثلها 
النقل العام بالأتوبیسات) قد تکون أرخص في التشغيل لكل مركبة الا أن تکالیف تشغیل الترام 
أقل عند الطلب الكبير GY‏ أنظمة BRT‏ تتطلب تكاليف توظيف وتشغيل وصيانة أكبر. 

ه- عدم التقسيم الطبقى : بصرف النظر عن تكاليف البنية التحتية» قد بُنظر إلى أنظمة الترام 
على أنها أكثر جاذبية من الحافلات التي غالباً ما ينظر إليها نظرة متدنية حيث يمكن اعتبارها 
وسيلة Jai‏ من الدرجة الثانية )21 (Fraser, et al., 2015, p.‏ فيتلاشى التقسيم الاجتماعي 
الطبقي مع ركاب الترام وخاصة خطوط الرمل. 


۳( الخطط المستقبلية لشبكة الترام والخطوط المكهربة : 

تواجه خطوط الترام - كالسكك الحديدية - منافسة خطيرة من وسائل النقل البری GAN‏ 
لتحسین مستوی شبکات الطرق بشق طرق دات مسارات متعددة وممرات علوية Aho‏ التقاطعات 
السطحية (المزلقانات) بالاضافة للتقدم فى تحسین تصمیم السيارة وزيادة سرعتها وأحجامها مما جعل 
النقل بالسیارات منافسا للنقل الحديدي (فاروق کامل عز الدین» ۰۲۰۰۵ ص (YOA‏ لذا هناك عدة 
خطط لرفع كفاءة شبكة الترام كإعادة التأهيل» ومشروعات آخری حديثة وهی: 


s 


أ- تمویل مشروع إعادة تأهیل ترام الرمل : 
تم الاتفاق بين الجانب المصري والوكالة الفرنسية للتنمية على خطة Jab‏ لترام الرمل» وتهدف 

إلى (الجريدة الرسمية؛ ۲۰۱۸). 

- اختصار مساری الترام: وسیتم ذلك عن طریق إزالة أحد المسارین والابقاء على مسار واحد 
فقط لتکون حركة الترام أكثر انسيابيةء بالاضافة لنقل ودمج بعض المحطات لتحقیق الاستفادة 
القصوى من المسافات والسرعة بين المحطات» ويشمل الخط الجديد YY‏ محطة hä‏ يفصل 
بينها مسافة 5٠١‏ مثر. 

- الفصل المرورى: من المفترض أن يتم الفصل المرورى بين مسار الترام وحركة المرور على 
الطریق. فيسير الترام حاليا مع مستوى الشارع بطول الخط وسيتم رفع مسار الترام فوق کبارى فى T‏ 
مواقع aly‏ طولها الاجمالی 4 کم وذلك الك من تداخل حرکته مع حركة السیارات والمشاة. 

- تجديد العربات والمحطات: سیتم تجديد جمیع Ghyll‏ من خلال شراء ثلائین عربة (قطار) 
بطول 55 مترء وتجدید واعداد المحطات بمقاعد وتذاکر آلية. 

- تطویر الأماکن العامة المحيطة بالترام وآماکن النقل متعدد الوسائط وذلك بتجدید محیط 

المحطات المحورية الرئيسية الثلاثة (محطة الرمل - سیدی جابر - فیکتوریا) لتسهیل الوصول 

للقطارات والأتوبيسات وسیارات الأجرة. 
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وبذلك سیتم تفكيك النقاطعات التی يمر بها مساري ترام الرمل وعددها ۳۷ تقاطع وذلك 
بتحویلها لأنفاق أو كباري علوية لتقلیل الوقت وسیقطع الترام المسافة من محطة الرمل لفيكتوريا فى 
۰ دقيقة فقط('! أي ربع الزمن الذی تستغرقه رحلة الترام حالیا. 

تبلغ التكلفة الاجمالية للمشروع ۳۹۳ ملیون يورو منها ۱۰۰ ملیون قرض فرنسی فى شکل 
القطارات والباقی توفرهم الدولة للبنية الأساسية بالمسارات» فضلا عن أعمال ومشروعات خارج 
المسار منها تجدید أو إنشاء محطات كهربائية بطاقة ضخمة لتغذی القطارات الحديتة. LÍ‏ خطوط 
المدينة فستبقی المسارات LS‏ هی مع العمل على إصلاحها. 


ب- مشروعات خطوط ترام جديدة : 

من ضمن المشروعات المخططة ad‏ خطوط ترام جديدة ضمن شبكة ترام الإسكندرية» وهي 
خطوط ترام فیکتوریا - العواید وتم إدراجه ضمن الخطة الاستنمارية ۲۰۱۷/۲۰۱۳ ومشروع انشاء 
خطوط ترام فیکتوریا - المنتزه وجاري دراسته» ومشروع ربط محرم بك بالموقف الجدید» ومشروع ربط 
المکس بالکیلو ۲۱ ومشروع مینا البصل بالعواید طریق المحمودية حتی خورشید. 

وتری الباحثة أن المشروع السابق كان مجرد فكرة ولن يتم تفعیله فى ضوء إقرار خطة تمویل 
المشروع الأسبق (إعادة dab‏ ترام الرمل). 

وهناك مشروعات آخری ضمن المخطط الاستراتيجي للاسكندرية ۲۰۳۲ آعدته الهينة العامة 
للتخطيط العمرانی ویشمل امتداد خط al jill‏ من المکس حتی العجمي وانشاء شبكة ترام بمدينة برج 
العرب فضلا عن امتداد خط موازی للطریق الزراعی من مدخل الاسكندرية حتی محطة مصر (شکل 
°( 


ج- مشروع مترو آنفاق الاسكندرية : 

تم منذ عدة سنوات دراسة مد خط مترو اقليمي لمدينة الاسكندرية يمتد من أبو قير في الشرق 
إلى الکیلو ۲۱ طریق الاسکندریة/مطروح في الغرب بطول £0 eaS‏ مرورا بسيدي بشر - سیدی 
جابر - محطة مصر- المکس - الدخيلة - العجمی. وتم إعداد التخطیط الکامل للخط MS,‏ 
المستندات الهندسية اللازمة لتنفيذ المرحلة الأولى من آبو قير لمحطة مصر (أبو زيد راجح» ۰۲۰۰۸ 


age 


(Y)‏ مقابلة شحصية مع الهندس على صقر مدير عام متابعة الحركة بالحيئة العامة لنقل الرکاب عحافظة 
الإسكندرية» یولیو ۲۰۱۸. 


ey) 
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المجلة الجغرافية العرية 


العدد الخامس والسبعون 


كفاءة شبكة خطوط al all‏ بمدينة الاسكندرية د. جیهان أبو الیزید 


ولم يتم call‏ فى النتفیذ أيضا حتی ۰۲۰۱۸ وریما یکون مترو الانفاق وسيلة سريعة ونظيفة 
ولکنها يمكن أن تنجح بأطراف الاسكندرية أو ربط الموقف الجدید بمحطة بسیدی جابر وربط الظهیر 
الزراعى والامتداد الغربى والأطراف بقلب المدينة أما داخل المدينة فقد يكون من الصعب تحقيق ذلك 
لعوامل طبيعية خاصة بتربة وسطح المدينة وعوامل بشرية خاصة بضيق شوارعها وأثارها المدفونة 
التى لم تكشف عنها حتى الیوم وصراع نزع الملكيات الخ. 


-a‏ مشروع المونوريل (القطار المعلق)7): 

يعد المونوريل Monorail‏ وسيلة نقل جماعي كثيفة أحادي الطريق» ويسير علي كمرة 
خرسانية معلقة» وتبلغ السعة القصوى للمونوريل الحديث إلى حوالى مليون راکب يومياً. وتبلغ السعة 
التصميمية للمونوريل £4 ألف راكب / الساعة / الاتجاه. وقد بدأت محافظة الإسكندرية فى وضع 
خطة عملية لحل الأزمة المرورية الإسكندرية بوضع حلول منها اعتماد مشروع تطوير محور 
المحمودية وكذلك مشروع "لمونوریل" والذى طرح كفكرة بديلة بعد أن تم استبعاد إمكانية إنشاء مترو 
أنفاق بالمحافظة نظرا لطبيعة التربة التى لا تصلح لهذا المشروع» واتجه التخطيط إلى إنشاء قطار 
معلق» وقد توقف المشروع نظرا لأحداث يناير ۰۲۰۱۱ وتجدد طرح فكرة مشروع القطار المعلق مرة 
أخرى وتم توقيع مذكرة تفاهم مع إحدى الشركات الصينية» ولكن المشروع توقف بسبب التكلفة 
الباهظة وفقاً لرؤية وزارة النقل فى ذلك الوقت. 

وقد وقعت الهيئة العامة لنقل الركاب بالإسكندرية مؤخرا وللمرة الثانية اتفاقا مع شركة 
CYD‏ الصينية» لدراسة تنفيذ مشروع مونوريل 'قطار معلق" بالإسكندرية بطول ۱۲۸ كيلو و VO‏ 
مترء على ۸ مراحل بنظام BOT‏ . 

ومن المقترح eli‏ ۳ خطوط للقطار المعلق بالإسكندرية» ball‏ الأول من کارفور Ala)‏ 
الصحراوی) - محطة الرمل» والخط الثانی کارفور - الموقف الجدید - سیدی جابرء آما الخط 
الثالث المنتزه - رآس التین» Led‏ سیتم وضع الخطة طويلة الأجل والتی نستهدف إلى مد القطار 
المعلق إلى مدينة برج العرب. 

ومن المتوقع أن يسمح القطار المعلق بنقل عدد من ۱۰ آلاف إلى ٠١‏ آلف راکب فى الساعة» 
بالاتجاه الواحد» حیث أن عدد السیارات بالطرق والمحاور فاقت الطاقة الاستيعابية للطرق» فکان aY‏ 
من حلول للتطویر ومنظومة النقل والمرور بالمحافظة. 


)1( خطوط القطارات التي تسیر على خط حديدي أحادي القضبان داحل الدن. 
(Y)‏ نظام "BOT"‏ احتصار صطلحات Build ly‏ وتشغیل Operate‏ وتحويل Transfer‏ أو البناء 
والتشغیل ونقل ASU‏ 
Grr)‏ 


المجلة الجغرافية العربية العدد الخامس والسبعون 


وحتی نهاية ۲۰۱۸ وبداية ۲۰۱۹ لم يتم البدء في تنفيذ أي خطة من الخطط المستقبلية السابقة 


بل تم استیراد عدد من القطارات الحديثة فقط. 


الخاتهة : 
۱( النتانج : 


آدی خط الترام بالرمل دورا رئیسیا فى التوسع العمراني لاجسكندرية شرقا وأیضا جنوبا لفتح 
خطوط عرضية نتصل بساحل ترعة المحمودية. وجزئیا بالتوسع غربا من خلال خطوط 
المدينة. 

رغم تعدد خطوط ترام المدينة ولکنها تعمل بطاقة وکفاءة أقل من ترام الرمل نظرا لتهالك 
البنية الأساسية والقطارات والغاء بعض الخطوط والمسارات. 

انخفضت حركة الرکاب بعد ۲۰۱۱ للحالة الأمنية للبلاد وتوقف الأجزاء النهائية ببعض 
خطوط المدينة المترامية Las LY)‏ المكس» واحتراق عددا من القطارات وبشکل عام 
تراجعت حركة الرکاب بالترام فى الألفية الثالثة عن التسعینات فمتوسط الحركة فى 
الثمانینات كانت ۱۲۰ ملیون راکب - حسب (حصاءات هيئة الترام- فى حين متوسط 
الحركة حالیا 1۰ ملیون راکب. 

رغم تراجع الحركة وعدم تجدید القطارات لکن لا بزال الترام الوسيلة الرئيسة فى النقل لغالبية 
سکان ضاحية الرمل لرخص التكلفة ولقربه من مقر سکنهم وعملهم. 

تعد محطات العقد الرئيسية والانتقالية وآهمها (الرمل - فیکتوریا - الشهداء - النزهة - 
محرم بك) آهم مراکز كثافة الحركة وتمثل %٠۸,٥‏ من اجمالي عدد المحطات. 

تتقارب نسبة الحركة بالمواسم وعلی الرغم من الشهرة السياحية للاسكندرية الا أن حركة 
الرکاب صیفا تقل عن الربع حیث نترکز أكثر الحركة بموسم الشتاء للدراسة» كما یمثل يوم 
الخمیس ذروة الحركة الأسبوعية بترام الرمل بنسبة 9۵۱٩‏ و 9۵۱۲ بترام المدينة. 

ینخفض موشر کفاءة القطارات حيث یصل إلى 1۷ الف راکب / لكل قطارء كما يزيد زمن 
التقاطر إلى 4,۲ و ۶,۵ فى مسارات المدينة والی ۳,۹ فى مسارات الرمل. وینخفض 
متوسط سرعة التشغل إلى 5,5 کم/الساعة لجمیع الخطوط فى حين أن المتوسط العالمی 
یتراوح من ۲۰-۷ كم/الساعة. 

يقل اقبال المواطنین على استخدام الترام بزيادة المسافة بینه ومقر إقامتهم فنسبة ٩۰‏ % من 
المستخدمین للترام تبعد المسافة بينهم وبين خط الترام أقل من نصف كمء فى حين إذا زادت 


۰۱:3 


كفاءة شبكة خطوط al all‏ بمدينة الاسكندرية د. جیهان أبو الیزید 


المسافة عن ۲ كم ینخفض المستخدمین إلى 90۱۸ و 9۵۱۰ للمستخدمین بخطوط الرمل 
والمدينة على الترتیب. 

- لا پساهم الترام الا بنسبة ضئيلة فى الحركة السياحية تصل إلى %١‏ فقطارات المدينة 
متهالكة للغاية. 

- رغم تعدد مشکلات الترام کالبطء وعدم تجدید القطارات وانخفاض عددها لكن یظل الوسيلة 
الآمنة والأهم والأقل تكلفة بالنسبة للمجتمع السكندري مما یکفل له الاحنفاظ بمکانته بين 
وسائل النقل الأخرى. 

- فى ظل تعدد وتطور وسائل النقل البری داخل المدن وإيقاع الحياة السريع فقد الترام جزء 
من نفوذه النقلي طبقا لبعد الرکاب عن المسار وخاصة بعد مسافة ۰,۵ کم. 


: التوصیات‎ (Y 
dabl تقترح الباحثة - بشأن الغاء آحد مسارات ترام الرمل والغاء بعض محطاته ضمن خطة‎ 

التالی : 

- الغاء sja‏ من مسار خط باکوس من نفريعة سبورتنج الکبری حتی مصطفی کامل فالابقاء 
على مسار سيدى ple‏ المحطة سیعمل على تيسير حركة المسافرین بالقطار وللمتجهین 
لمحطة ۱۵ مایو بسموحة. 

- الغاء جزء من مسار خط النصر من بولکلی حتی سان ستیفانو والابقاء على الوصلة بالمسار 
المقابل بخط الرمل- باکوس GY‏ الثقل التجاری والسکانی يتركز بمسار باکوس وتحتاج هذه 
الشوارع المکتظة الضيقة لقطار کهربائی سریم سیخفف من مشکلات الزحام. 

- يتم دمج محطتی الشبان المسلمین مع مصطفی زیان» ومحمد محفوظ مع رشدی وشدس مع 
صفر ودمج الرياضة الصغری مع الکبری (سبورتنج)» لقصر المسافة بینهم. 

dab -‏ منطقة محطة الرمل بما یسمح بوجود دوران حدیدی لقطارات الكابينة الواحدة والغاء 
محطة جامع إبراهيم لقرب المسافة جدا. 

- رفع المسار الذی سیتم الاحتفاظ به في منطقة النقاطعات المزدحمة على کباری لتوسعة 
الشوارع. 

- يتنقل متحف الترام المفتوح بمحطة الرمل للأماكن الثقافية بالاسكندرية لابراز الدور التاریخی 
والثقافی والسیاحی لترام الإسكندرية. 

- أما بالنسبة لترام المدينة فیوصی بالتالی: تقسیم تكلفة خطوط المدينة وخاصة بالخطوط cell‏ 
تسیر في الأحیاء القديمة والفقيرة کاللبان وکرموز حیث یعانی العاملین من تذمر غالبية الرکاب 


Ore) 
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لدفع التعريفة وهی ۱ جنیه - رغم انخفاضها - للتنقل لمحطة واحدة وتساوی القيمة لجمیع 
المحطات» خاصة أن الخطة المستقبلية بعام ۲۰۱۹ ستزید التعريفة إلى الضعف. مما ينذر 
بانخفاض الحركة. 

مع صعوية ایجاد مسار مستقل لخطوط تزام المدينة لضیق الشوارع أو لترکز المسار في وسط 
الشوارع المتسعة لكن يمكن تفعيل الاشارات المرورية - لا تفعل الا بميدان المنشية فقط- 
للتقليل من الحوادث البشرية والتصادمات بين الترام والوسائل الأخرى حيث يعانى السائقین من 
المساءلة القانونية جراء ذلك ولعدم قدرتهم آحیانا علی التحکم في فرامل القطارات لتهالکها وعدم 
توافر قطع الغيار. 

إحلال وتجدید القطارات الموجودة على فترات نظرا للظروف الاقتصادية للدولة» لکن یتطلب 
ذلك إعداد کوادر فنية وتوفیر قطع الغیار» ومتابعة الفنیات والتقنیات الحديثة للقطارات التی 
سیتم استیرادها. 

لابد من إشراك المجتمع المدنی بخصوص خطط sale}‏ تأهيل ترام الرمل حيث سیتم إزالة خط 
ومنشآت وسیتاثر بذلك حركة التجارة ببعض المناطق والحركة التعليمية لاعتماد الکثیرین على 
الوسيلة وخاصة طلاب المدارس والجامعات. 


yu) 


كفاءة شبكة خطوط al all‏ بمدينة الاسكندرية د. جیهان أبو الیزید 


Gale‏ (۱) استبیان للرکاب على خطوط ترام الرمل والمدينة 





( ( منطقة الاقامة ) ) الوظيفة أو المهنة ( ( منطقة العمل‎ -١ 
( رحلة الرکوب اليومي من محطة ( ) إلى محطة‎ =Y 


۳- زمن الرحلة / آقل من ۱۵ دقيقة ( ) من ۳۰-۱۵( )من ۵-۳۰ ( ) to‏ فأكثر ( ) 
-١‏ المدة التی تنتظر فیها الترام 
أقل من ۱۰ دقائق ( ) من ۲۰-۱۰( ) من ۳۰-۲۰( ) ۲۰ دقيقة فأكثر ( ) 
-o‏ هل تفضل وسيلة آخری غير الترام - نعم ( ) لا( ). 
إن كانت الاجابة نعم فما هی ( ) ولماذا ؟ 
5- هل تصل لوجهتك مباشرة بدون ركوب وسيلة آخری غير الترام نعم ( ) لا( ) 
۷- هل سعر التكلفة مناسب نعم ( ) لا( ) 
۸- هل نتوافر المقاعد بالترام Lalas‏ ( ) آحیانا ( ) اطلاقا ( ) 
=A‏ هل تستقل الترام مباشرة من مکان إقامتك نعم  (‏ )لا( ) 
أم تصل له بوسيلة أخرى نعم  (‏ )لا ( ). 
۰- رتب آولویات تفضيلك لرکوب الترام 
انخفاض التكلفة ( ) الوصول لوجهنك مباشرة ( ) الامان ( ) wal‏ ( ) 
۱- رتب المشکلات التی تواجهك أثناء ركوبك الترام 
البطء ( ) الأعطال ( ) الازدحام ( ) طول زمن الرحلة ( ) 
عدم الوصول مباشرة ( ) الحوادث ( ) آخری ( ) 
۲- کم يبعد مقر إقامتك عن الترام 
آقل من نصف كم ( ) . من نصف - کم ( ) 
من ۱,۵-۱کم ( ) آکثر من کم ( ) 
5 - ما رأيك فى تجرية ترام کافیه: 
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۰ مزايا ترام کافیه: 

الخصوصية ( ) النظافة ‏ ) الراحة والتجهیزات ( ) السرعة ( ) Gal‏ ( ) 
7- عيوب ترام کافیه ... آکتب ما تشاء وأذكر السبب 
۷- هل تستخدم الترام فى التنقل للعمل والمهام فقط ( ) أم الترویح ( ) الأثنين معا ( ) 
۸- آهم المناطق أو alles‏ الاسكندرية التی تذهب لزيارتها مسنقلا الترام 


8- هل تفضل قطار آبو قير أو تکمل الرحلة به -نعم ( ) لا( ) 
٠‏ ما قترحاتك لتحسین خدمة خطوط الترام بکافه أنوا 
هی مدر ي ê‏ نوا 


CERYS 








كفاءة شبكة خطوط الترام بمدينة الاسكندرية 


المسار ذهابا 


محطة الرمل - جامع إبراهيم- حسن راسم - الشهید 
مصطفی زیان - الشبان المسلمین - الشاطبی- الجامعة 
- كامب شیزار - الإبراهيمية- الرياضة الصغری - 
الرياضة - کلیوباترا الصغری - کلیوباترا حمامات - 
سیدی جابر الشیخ - مصطفی کامل - محمد محفوظ - 
رشدی - بولکلی - الوزارة - فلمنج - باکوس- صفر - 
شوتس - جناکلیس - سان ستیفانو - ثروت - لوران - 
السرايا - سيدى بشر - السيوف - فيكتوريا 

محطة الرمل - جامع إبراهيم - حسن راسم - الشهيد 
مصطفى زيان - الشبان المسلمين - الشاطبى - الجامعة - 
كامب شيزار - الإبراهيمية - الرياضة الصغرى - الرياضة - 
كليوباترا زنانیری - سيدى جابر المحطة - مصطفى كامل - 
محمد محفوظ - رشدى - بولكلى - الهدايا - سابا باشا - 
جليم - مظلوم - قصر الصفا - سان ستيفانو - ثروت - 
لوران - السرايا - سيدى بشر - السيوف - فيكتوريا 

جامع إبراهيم - حسن راسم - الشهيد مصطفى زيان - 
الشبان المسلمين - الشاطبى - الجامعة - كامب شيزار 
- الإبراهيمية - الرياضة الصغرى - الرياضة - کلیوباترا 
زنانیری - سيدى جابر المحطة - مصطفى كامل - 
محمد محفوظ - رشدى - بولكلى - الهدايا - سابا باشا 
- جليم - مظلوم - قصر الصفا — سان ستيفانو 


جامع إبراهيم - حسن راسم - الشهيد مصطفى زيان - 
الشبان المسلمين - الشاطبى - الجامعة - كامب شيزار 
- الإبراهيمية - الرياضة الصغرى - الرياضة - كليوباترا 
زنانیری - سيدى جابر المحطة - مصطفى كامل - 
محمد محفوظ - رشدى - بولكلى - الهدايا - سابا باشا 
2 جليم - مظلوم - قصر الصفا - سان ستيفانو 


£114) 





د. جیهان gel‏ الیزید 


.۲۰۱۸ أعداد المسارات والمحطات والقطارات بخطوط ترام الرمل والمدينة بالاسكندرية عام‎ : (Y) gala 


(غیر متحد خط السبر عند العودة) 
سان ستیفانو - جناكليس — شوتس - 
صفر - باکوس - فلمنج - الوزارة - 
بولکلی - رشدی - محمد محفوظ - 
مصطفی کامل - Gans‏ جابر المحطة 
- كليوباترا زنانیری- الرياضة - الرياضة 
الصغری - الإبراهيمية - کامب شیزار 
- الجامعة - لشاطبی - الشبان 
المسلمین - الشهید مصطفی زيان - 
حسن راسم 7 جامع إبراهيم 
(غير متحد La‏ السير ذهابا وعودة 
سان ستیفانو - جناکلیس — شوتس 
صفر - باکوس - فلمنج - الوزارة 
بولکلی - رشدی — محمد محفوظ 
مصطفی کامل - سیدی جابر المحطة 
كليوباترا زنانیری- الرياضة - الرياضة 
الصغرى - الإبراهيمية - كامب شيزار 
- الجامعة - الشاطبى - الشبان 
المسلمين - الشهيد مصطفى زيان - 
حسن راسم - جامع إبراهيم 




















المجلة الجغرافية العربية 


رقم اسم 


- النزهة‎ ( ١ 
المتراس‎ 


النزهة 


- النزهة‎ | ١١ 
حاتمى‎ 
(دائرى)‎ 








تابع ملحق (۲) 
خط السیر ذهابا 


النزهة - عزية سعد - شارع ۱ - الجواهر- سوق الحضرة - الغندور - 
جراج البلدية - سینما الحضرة - مخالیس - الایطالی - ناریمان - 
الحمیات - الغیط الصعیدی (قهوة السکری) - کوبری محطة قناة 
السویس (کوتاریللی سابقا) - محرم بك - الرصافة - زین العابدین - 
بوالينو - Gua‏ (آوریکا) - الاسکندرانی- محطة مصر (الشهداء) - باب 
عمر باشا - جامع العمری - آول الساعة Gb)‏ سدرة) - العمال - دار 
اسماعیل - مینا البصل - البورصة - کوبری التاریخ - المواساة (مؤسسة 
يحدى باشا) - القبارى - باتا - الکهریاء - الجلاء (الشملا) - خفاجة - 
السوق (الاسناوی) - المتراس. 

النزهة - عزية سعد - شارع ۱ - الجواهر - سوق الحضرة - الغندور - 
جراج البلدية - سینما الحضرة - مخالیس - الإيطالى - ناریمان - 
الحمیات - الغیط الصعیدی (قهوة السکری) - کوبری محطة قناة 
السویس (کوتاریللی سابقا) - محرم بك - الرصافة - زين العابدین - 
بوالينو - Gua‏ (آوریکا) - الاسکندرانی- محطة مصر (الشهداء) - باب 
عمر باشا - جامع العمری - أول الساعة (باب سدرة) - الساعة - عمود 
السواری (أبودومة) - خوفو - کوبری کرموز - شركة الزیوت - کرموز . 
محرم بك - أم المصریین - الرصافة - زين العابدین - بوالینو - جرين 
(آوریکا) الاسکندرانی - محطة مصر (میدان الشهداء) باب عمر باشا - 
جامع العمری - مديرية الأمن - سیدی المتولی - سانت کاترین. 

محرم بك - أم المصریین - الرصافة - زين العابدین - بوالینو - جرين 
(آوریکا) الاسکندرانی - محطة مصر (میدان الشهداء) السنترال - باب 
عمر باشا - جامع العمری - باب سدرة - العمال - دار اسماعیل - مینا 
البصل- سوق الجمعة - سیدی المنیر- باب؛ ۱- جراج السمنی- باب 
۰ - باب ١‏ (قسم الجمرك) - باب ۱ - العدوی - فرن حبيب- 
الشویحی - رأس التين 

النزهة- عزبة سعد - شارع ۱ - الجواهر- سوق الحضرة- الغندور - 
جراج البلدية - سینما الحضرة - مخالیس - الایطالی - ناریمان - 
الحميات - الغیط الصعیدی (قهوة السکری) - کوبری محطة قناة 
السویس (کوتاریللی سابقا) - محرم بك - الرصافة - زین العابدین - 
بوالينو - جرين (آوریکا) - الاسکندرانی- محطة مصر (الشهداء) - باب 
عمر باشا - جامع العمری - أول الساعة Gb)‏ سدرة) - العمال - دار 
اسماعیل - سوق DUM‏ - اللبان القدیم - حمام الورشة - الشیخ شلبی 
- سانت کاترین. 


Ov 





العدد الخامس والسبعون 


خط السير عودة 


متحد خط السير 
ذهابا وعودة 


متحد خط السير 
ذهابا وعودة 


ذهابا وعودة 


متحد خط السير 
ذهابا وعودة 


ذهابا وعودة 
لاتخاذه مسار 
دائرى 

)١ شكل‎ eab) 

















د. جیهان أبو الیزید 


كفاءة شبكة خطوط al all‏ بمدينة الاسكندرية 








رقم اسم 
الخط الخط 
۱۱ الشهداء 
- النزهة 
yo‏ محطة 
الره مل - 
رأس 
التين 
سانت 
۳ كاترين- 
کرموز 
۱۸ النزهة — 
سانت 
کاترین 
۱۹ میدان 
الشهداء 
المکس 
الإجمالى = 
المصدر: 





تابع ملحق (۲) 


خط السیر ذهابا 


النزهة - عزبة سعد - شارع ١‏ - الجواهر - سوق الحضرة - الغندور 
- جراج البلدية - سينما الحضرة - مخاليدس - الإيطالى- ناريمان - 
الحميات - الغيط الصعيدى (قهوة العسكرى) - كوبرى محطة قناة 
السويس (كوتاريللى سابقا) - محرم بك - الرصافة - زين العابدين - 
بوالينو - جرين (أوريكا) - الإسكندرانى- محطة مصر (الشهداء) 


محطة الرمل - المحكمة (المنشية) المطافى- القويرى- قهوة فاروق- 
ابو العباس- النقراشى - الانفوشى (القلعة أو حلقة السمك) - الحجارى 
- قهوة أنح (القهوتين) - قصر رأس التين - رأس التين 


سيدى المتولى- مديرية الأمن - جامع العمرى - أول الساعة (باب 
سدرة) - الساعة - عمود السوارى (أبودومة) - خوفو- كوبرى كرموز 
- شركة الزيوت - كرموز 

النزهة- عزبة سعد - شارع ١‏ - الجواهر - سوق الحضرة- الغندور - 
جراج البلدية - سينما الحضرة - مخاليدس - الإيطالى - ناريمان - 
الحميات - الغيط الصعيدى (قهوة العسكرى) - كوبرى محطة قناة 
السويس (كوتاريللى سابقا) - محرم بك - الرصافة - زين العابدين - 
بوالينو - جرين (أوريكا) - الاسکندرانی- محطة مصر (الشهداء) - 
باب عمر باشا - جامع العمرى - مديرية الأمن - سيدى المتولى - 
سانت كاترين. 

محطة مصر (الشهداء) - باب عمر باشا - جامع العمرى - أول 
الساعة (باب سدرة) - العمال - دار اسماعيل - مينا البصل - 
البورصة - كوبرى التاريخ - المواساة (مؤسسة یحی باشا) - القبارى 
- باتا - الكهرباء - الجلاء (الشملا) - خفاجة - السوق (الإسناوى) - 
المتراس - كوبرى النوبارية - أم كبيبة - التعاون - مصر للبترول - 
البتروجاس - المكس. 





خط السير عودة 


متحد خط السير 


ذهابا وعودة 


متحد خط السير 
ذهابا وعودة 


متحد خط السير 


ذهابا وعودة 


متحد خط السير 
ذهابا وعودة 


متحد خط السير 
ذهابا وعودة 


.۲١٠۸ الهيئة العامة لنقل الركاب بمحافظة الإسكندرية : خطوط المسارات» خط ترام الرمل والمدينة»‎ -Í 
ب- منطقة محرم بك لترام المدينةء إدارة الحركة والتشغیل» بيان بتوزيع مسارات وأطوال وعدد القطارات بترام المدينةء بیان‎ 
.7١١/ويلوي غير منشورء‎ 


{aviò 





عدد 
القطارات 
العامله 


بالفعل 


ay 


























ID O AAV a ROTIE AO IF A كص وجي‎ VA Fr f کم‎ 
(ert: (FY TY EO ST TY LAE? ST TTD FD Cor e I IS TD AT : AO Arr O TT SF OP TKO 


المجلة الجغراة 


F ۸ ۲۱۷ ۶ ۶ ۸ 6۸ ۲9۸ ۶ لم‎ ۷۱۲ ۷ ۰ ۹,۰ OANAZ LAF "AAV ‘bo? ۱ ۶ 
F 3 هط ال‎ AA 9۱ ۸۸ AWLYVV Al 993 ALAA Ob A TAM AYALA ملم‎ 


ABLOAYV A AVIVV3 A OLAbALA Alor tod ۲0۸ مط لمق‎ 2-۶ ۸۷3 
۷۱۸۰72 3 “الام مط ط 7 لمالا ۱ ماهلالا لم35‎ “AVAA? 
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3 ۲۸ 3 هم هم‎ bAVOVAA ۱۶۸۸۸ ۶ ٠ 9۸ ۱۷ ۸۸۸۸۸ دك‎ | 
OLVAL'3 AA ۸ ۲۱۰۷9۶ 9۸ "AASV AA VALODA ۱۸۱ ۸ ۱ EA لم لمم لمم لم‎ VV ah 


oAVOVY A AN WAL Aad ObVANV AA ۱۸۸ 3 0۸۸ ۱۹۸۷۷ ۸۷ ۷۸ 3 ۸ ۲۸ 3 A 


۷۸9 ۷۸ ۸ 0۱۷ 3 OAA ALANSA ۸۸۸ AOA ۸۸ ۲ ۸ 33VLAVA 


۸۱: AAZ VLAEY Ad AAV TON A At KOVAA لما‎ ۶ ۷۸ ۱۶2 


ار A bal 2۷۲۷۱۸ ۸ 2۶۸ LAA LAA‏ ۱۷ ره 
LOA AZbLOAA‏ وا هم 3 ۸ ۸ ۲ 3 ALZADA LAV BABA‏ شم bab FAL‘‏ ۱۱۷۰۷ 
٩۸ 0 ۸‏ شم ۱۱۸۱ V3 AAS bZbAAbA ۱9۰۷۸ VAAAbbA‏ 


CT 




















TP (A) : ۳ FFF جكب وک‎ ۲۳ OP OO 8ه‎ ۱ ۱ da 


العدد الخامس والسبعون 











۱۷۳۶ 


< 


۳۰ 


لمكن 


فبراير 
أبريل ۳/۳۹۰ 
4 ۱۳۷ 


ne 
أكتوبر‎ 


١ 


۱۹۵: 
۱ ۸ 


KETENE 


YAY Y الحركة الشهرية لركاب خطوط ترام المدينة من عام‎ : (£) Gale 


5 pe es 


1111۰۸ EIVA ۹۹۳ ۸۱ 
18:١ E۸ AV 


۱۳۹۸۰۷۰ 
9۹۹ 
۱۳۰۷۱ 
۱۳۹۹۹ 
۱۱/۷/۹۷ 
۱۳۳۳۹۸۲ 


١٠15 


ITUNEN 
۱ ۳ 
11۷۱ 
ayyon) 


۱۳ ۷ ۷۸ 


المصدر: الهيئة العامة لنقل الرکاب بمحافظة الإسكندرية» مركز 


الستوات من ۲۰۱۸-۲۰۱۲ 


۸۷۳۷۵ 
۱۳/۲ 
oy MALY 
VALERY 
1۱۳۹۹ 
Varaga 
VA‘ ECA 
341 
۱۳:۷۰ 
peer ya 
۱۳۲ 
14° 

۱+۲ 


المعلومات والتوشیق ودعم 








1111 
149 
۱ ۰ 
YYYAYYY 
ENIYAN 
YYVAV ES 
۰141۳ 
T1۹1۰ 
اتف‎ 
148 
۱۱۱ ۹ 
VANE 


۱ ۳ 


۱۱ ۷ 


VAYAMA N 


١١ 


E IEG 
١ ۰ 
0065: 


۱ 





اتخاذ القرار » ادارة المعلومات والاحصاء : بیان 


۱۳۸۳ E10 
۱5۱ ۳ 
ت۱۳‎ 


091097 
نض 
۳ ۱۲۰ 
۷۳۲ ۱۸( 
۱۳۰۳۷۹ 


۱۱ V 


۳ ۷ ۸ 


/اه ؟/ ۱۱۱۷ 


١11866٠ 


۱۱ ۸ 


1111 
141 
۸1:۲ 
۱۳۰۷ 
۱۳۱۳۲ 





۱ ۲۹ ۱۰ «۰ 2۵۳۳۳۸ 


بأعداد الرکاب 


بخطوط ترام المدينة خلال 


كفاءة شبكة خطوط الترام بمد 


ينة 


y 


4) 


.> 


> ن آبو الیزید 


المجلة الجغرافية العربية 


العدد الخامس والسبعون 


ملحق )0( : ales‏ الموسمية لركاب الترام بالإسكندرية من عام ۲۰۱۸-۲۰۰۱۲م. 
























الشهور إجمالى 
عدد الركاب 
يناير ۷ ۱۳-2۳۰ 
فبرایر ۱۳۳۲۳ 
مارس ۱۳-۰ 
آبریل TV Aoy‏ 
مایو ۱۳-۳۷۰۶ 
یونیو ۱ ۱۳۲۳۷ 
یولیو ۵ ۶ ۳ 
آغسطس ۸۵ ۱-2۵ 
سبتمبر 104.0 
أكتوبر ۱۳-۷ 
نوفمبر 51.0٦‏ 
دیسمبر ۰ ۱۳ 
الاجمالی ۳ اي 
المتوسط 317۳ 


ترام الرمل 





معامل 
الموسمية 
۹۸ 
1۳,۲ 
۱۰۰ 
۱۰۳,۸۱ 
Youn‏ 
1۳,۲ 
42,7 
41,0 
۹ 
۱۰,۵ 
,° 
11,۲ 


۱۳۰۰ 


WARRE 
(۱ ۳ 
yo.yeyy 
١14 
١48 
۳۹۸۰1۹ 
(۱ ۳ 
TITY 
۱۳۹۶: 
(۱۳۸۹۳۹ 
VYYYVY¥o 
11۹40۲ 
۱ ۵ 


۱۳۰۰۳۳ 





المصدر: الملحق من إعداد الباحثة بناء على بيانات ملحقی (۳) و (۰)۶ وحساب معامل الموسمية. 


{۱V4} 






































كفاءة شبكة خطوط الترام بمدينة الاسكندرية د. جیهان gel‏ الیزید 


Gale‏ )1( : الصور الفوتوخرافية. 





صورة (۳) : ترام الخط السیاحی صورة )£( : أمتعة الباعة الجائلین 
(خط ٤‏ بخطوط الرمل) المفضلين ol ill‏ بمنطفة الحضرة. 





صورة (۵) : تداخل خطوط الترام مع بعضها ومع صورة )1( : آحد تقاطعات المرور 
الوسائل الأخرى بمنطقة جامع العمری بیاب سدرة. على مسار الترام بالشاطبی. 


{ivo 


المجلة الجغرافية العربية العدد الخامس والسبعون 


المصادر واطراجح 


۱- أبو زيد راجح: العمران المصريء المجلد الثاني» رصد التطورات في عمران أرض مصر في 
آواخر القرن العشرین واستطلاع مساراته المستقبلية حتی عام ۰۲۰۲۰ الطبعة الأولى» المكتبة 
الأكاديمية. ۰۲۰۰۸ 

Dal -۲‏ ایراهیم محمد آبوعاص: الفاعلية النقلية bal‏ سكة حدید الضواحی (الاسكندرية - 
آبوقیر) دراسة في جغرافية النقل. المجلة الجغرافية العربية» الجمعية الجغرافية المصرية. العدد 
۳ الجزء الثانی» ۰۲۰۰۳ 

۳- الجريدة الرسمية والوقائع المصرية: تقرير بشان مشروع sale!‏ تأهیل ترام الرمل بالإسكندرية» 
العدد )£( ۲۷ ینایر ۰۲۰۱۸ 

-٤‏ الجهاز المركزي للتعبئة العامة والاحصاء: النتائج النهائية للتعداد العام للسکان والاسکان 
والمنشآت» aac‏ السکان المصریین طبقا للنوع» ۰۲۰۱۷ 

ه- المخطط الاستراتيجي لمدينة الإسكندرية ۲۰۳۲: الهيئة العامة للتخطيط العمرانى. 

5- الهيئة العامة لنقل الركاب بمحافظة الإسكندرية: مركز المعلومات والتوثيق» تقرير عن شركتى 
ترام الإسكندرية والرمل ليمتد» تقرير غير منشور» VAAN‏ 

۷- الهيئة العامة لنقل الركاب بمحافظة الإسكندرية: خريطة مسارات خطوط الرمل وكروركى 
لمسارات خطوط المدینق YAAA‏ 

۸ الهيئة العامة لنقل الركاب بمحافظة الإسكندرية: مركز المعلومات والتوثيق ودعم اتخاذ chill‏ 
إدارة المعلومات والإحصاءء بیان بأعداد الركاب بترام الرمل والمدينة من عام ۲۰۱۸-۲۰۱۲ 

4- الهيئة العامة لنقل الركاب بمحافظة الإسكندرية: مركز المعلومات والتوثيق ودعم اتخاذ chill‏ 
إدارة المعلومات والإحصاءء بیان بإيرادات ترام الرمل والمدينة من عام ۲۰۱۸-۲۰۱۲. 

۰- الهيئة العربية للتصنيع : الهيكل التنظيمي» مصنع سیماف» ۲۰۱۸. 


https://www.aoi.org.eg/index.php?lang=ar 

۱- جیهان أبو بكر الصاوی: تحلیل جغرافي لبعض مظاهر تلوث الهواء بمدينة الاسکندريت 
المجلة الجغرافية العربية» الجمعية الجغرافية المصرية العدد ۰1۱ الجزء الأول» ۰۲۰۱۳ 

۲- حمدی آحمد الدیب: قضايا ومشکلات سياحية» معالجة جغرافیق ط ۱ مکتبة الانجلو 
المصرية القاهرة» ۰۲۰۱۸ 

ala ۳‏ محمود هيبة: الخطط السکندرية» صفحات من تاريخ الاسكندرية العمراني والحضري في 
العصر الحديث» الطبعة الأولى » دار العقيدة للتراث» ۲۰۰۵ 

4 - سعید عبده: جغرافية Jill‏ الحضرىء مفهومهاء ميدانهاء ومناهجهاء رسائل جغرافية (۳۲۱) 
قسم الجغرافیا» جامعة الکویت» ۰۲۰۰۷ 


{ivs 


كفاءة شبكة خطوط الترام بمدينة الاسكندرية د. جیهان أبو الیزید 


10— صفوح خير : البحث الجغرافی» دار المریخ الریاضء ۰۱۹۹۰ 

5- على عبد المنعم صقر وآخرون: تقریر عن تاريخ cal all‏ الهيئة العامة لنقل الرکاب با لاسکندریف 
Vows‏ 

۷ محمد صبحی عبد الحکیم: مدينة الاسکندريث مكتبة مصر 6 ۰۱۹۵۸ 

۸- مرئبة فضائية : من القمر الصناعی airbus‏ بدقة مكانية 6٠‏ سم ۰۲۰۱۳ 

4- منطقة محرم بك لترام المدینة: إدارة الصيانات» بیان g lab‏ القطارات» بیان غير منشور» ۲۰۱۸. 

۰- منطقة محرم بك لترام المدينة: إدارة الحركة والتشغیل» بیان بتوزیع مسارات وأطوال وعدد 
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المجلة الجغرافية العربية العدد الخامس والسبعون 


The Efficiency of the Tram Network in Alexandria 
and its Geographical Influence 
“A study in the geography of urban transport” 


ABSTRACT 


This study examines one of the most significant and popular urban 
electrical transport lines in Alexandria, represented in the tram network, which 
started since 1862. Despite the environmental benefits of tram transport due to 
the absence of ecological harmful pollutants, it faces, nevertheless, several 
complications to compete against other means of land transport due to their 
progress and decline of its efficiency; as a result of the destruction of 
infrastructure, which was not updated almost half a century. The study aims to 
compare the tram-lines in Alexandria in terms of movement, efficiency and 
geographical influence. Furthermore, to evaluate the obstacles which hampered 
efficiency. 

This study is a field work search, conducted in June and July of both years 
2017 and 2018, and January 2018 to measure the density of Passenger traffic in 
stations, the geographical influence of tram lines, and identify the difficulties 
facing both workers and passengers; as well as drawing tracks properly on maps. 
This paper utilized indicators and coefficients to measure correlations, 
seasonality, network centralization, and operating capacity. 


The study concluded: 

- The tram efficiency index is lower than the global indicators in terms of 
efficiency, operational capacity, headway and per capita lines. 

- Despite the decline of activity and the deterioration of the infrastructure of 
the majority of tram lines, nevertheless, it is still the chief means of 
transport, especially for the majority of residents of the suburb of Raml, 
because of the cheapness and availability of safety element, which allowed 
it to maintain its place among other competitor means of transport. 

- Trams contribute only a small percentage in the recreation movement up to 
6% for decline of trains and their equipment. 


Key Words: Raml Suburb, Tram Café, City Tram, Electric transport, Geographical 
influence. 
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